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Vazeny Citatel,

poCas septembrového nitrianskeho
autosalénu prichadzame s druhym éis-
lom Casopisu Svet Suzuki. Tento rok sa
vSak Autosalon Nitra uskutoCriuje pred
parizskym autosalénom, pocCas ktorého
Suzuki pripravuje eurépsku premiéru mo-
delu Swift Sport. Z tohto dévodu sme tuto
novinku museli posundt aZz do budiceho
Cisla a v aktualnom ¢isle sme sa rozhod-
li predstavif novinku Suzuki z amerického
kontinentu — model Grand Vitara XL-7.

Okrem iného sme pre Vas pripravili
tri zaujimavé rozhovory. Prvy je s Mekym
Zbirkom, ktory ziskava prvé skisenosti
na cestach s automobilom Suzuki Grand
Vitara. Druhy je s pAnom Onom, ¢lenom
vrcholového vedenia spolo¢nosti Suzuki
Motor Corp. a hlavnym strojcom st¢asné-
ho Uspechu Suzuki v Eurdpe. Treti je s Jo-
zefom Béresom ml., v st¢asnosti nasim
najlepsim jazdcom v rely.

Pri tejto prilezitosti by som Vas rad infor-
moval, Ze pre majitelov automobilov Suzu-
ki sme v septembri a oktébri pripravili Spe-
cidlnu servisnu akciu. NaSe autorizované
servisy Vam skontroluju autd za zvyhod-
nend cenu a ponuknu vybrané nahradné
diely s 10 % zlavou. Zarovefi mate moz-
nost ziskatf lacnej§iu vymenu motorového
oleja v spolupraci so spolo¢nostou Shell.
Spokojnost nasich zakaznikov je pre nas
velmi dblezita a preto dufam, Ze sa aj tato
akcia stretne s pozitivnou odozvou.

Zelam Vam prijemné &itanie.

Lubomir Habala
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Najlepsi je Swift

Redakcia magazinu auto motor a Sport
usporadiva uz viac ako desaf rokov Cita-
telski anketu o najlepSie auto (The Best
Cars). VSetky zGCastnené auta na svojich
strankach podrobne predstavi a Citatelia si
vyberu v kazdej kateg6rii svojho favorita.
V kategérii Malé auta urcili ¢itatelia ma-
gazinu auto motor a Sport na Slovensku
tento rok vitazstvo presved¢ivo pre Suzuki
Swift.

" Najlepsie
automobily
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Bestseller Suzuki SX&

Spolocny projekt s Fiatom prindsa opat
novy dbkaz o obojstrannych vyhodach.
Suzuki SX4 dostalo pod kapotu popular-
ny motor 1.9 DDiS s objemom 1 910 cm?,
vykonom 120 koni a maximalnym kratiacim
momentom 280 Nm. Zaroven je to jediny
motor, ktory sa montuje aj do verzie Urban
Line, teda do autaiba s prednym pohonom,
i do Stvorkolky s oznaéenim Outdoor Line.
Maximalna rychlost udavana vyrobcom
pre Urban Line je 190 km/h a priemerna
spotreba 6,3 litra nafty na 100 kilometrov.
Stvorkolka méze dosiahnuf maximéainu
rychlost 180 km/h a priemerni spotrebu
6,6 1/100 km. Novinkou je 6-stupriova pre-
vodovka, filter pevnych Castic vo vyfuko-
vom systéme je Standardnou vybavou. Za-
kladna cena SX4 s naftovym Stvorvalcom
je 499 000 korun.
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Ziadnemu offroadu by nemala chjbat’ naftové alternativa

Suzuki Grand Vitara 1.9 DDIS

Nova Grand Vitara si uz aj u nds nas-
la za kratky ¢as od uvedenia do predaja
viac ako stovku spokojnych majitelov. Jej
dominanciou su vyborné jazdné vlastnosti.
Predna néprava typu McPherson a zadné
viacprvkové zavesy su zarukou stability na
spevnenych povrchoch, medzindpravovy
diferencial s uzavierkou a redukéna prevo-
dovka su zasa veci do terénu, ktoré aké-
kolvek SUV nema. Tak ako ostatné modely
Suzuki, aj Grand Vitara méa najlepsi pomer
Uzitkovych vlastnosti, sériového vybavenia
a ceny. Ponuku doterajSich benzinovych
motorov najnovSie obohatil diho ocaka-

vany turbodiesel. Stvorvalec ma objem
1 870 cm?® a vykon 95 kW pri 3 750 otac-
kach. Solidnych 300 Nm krdtiaceho mo-
mentu je k dispozicii pri 2 000 otackach.
OsvedCeny osemventilovy naftovy motor
pochadza z koncernu Renault. Grand Vi-
tara s nim dosahuje maximalnu rychlost
170 km/h a spotrebuje priemerne iba 7,7 |
nafty na 100 kilometrov. Sériovo ma Grand
Vitara aj s naftovym motorom velmi bohaté
vybavenie, v ktorom nechyba ani tempo-
mat, kozené sedadld, satelitna navigacia,
automaticka klimatizacia, xenénové svetlo-
mety, ESP ¢i bezklG€ovy Start a otvaranie.



Jan Kroner stavil na Suzuki

Clen &inohry Slovenského narodného divadia Jan Kroner exceluje na javisku ako .
Groéf de Guiche v hre Cyrano z Bergeracu, ako Titt_a!Nang‘v uspesnej Iﬁomédii‘f)erti-
ce alebo ako Georgij Dmitrijevi¢ Stibelov v hre Leonida Andrejeva Katarina. VSetko *
sa oplati vidiet, my sme v&ak zastihli znameho herca za volantom Suzuki. Vidno, Ze,
je odbornikom nie iba na hadanie povolania, ale uhadol aj spravnu znacku auta.
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Pomohli sme zacat’

Dna 24. méaja 2006 sa Robkovi Rubintovi
splnil sen. Tak ako predseda Slovenského
paralympijského vyboru Jan Riapos$ a riadi-
tel MSC — Suzuki Slovensko Lubomir Ha-
bala slubili, tak aj splnili. V marci na verni-
sazi jeho kresieb bol Rébertovi odovzdany
symbolicky kli¢ Suzuki a 24. maja 2006
mu spolo¢ne Jan Riapo$ a Lubomir Habala
odovzdali pravé kluc¢e od novucického cer-
veného Suzuki Ignis.

Prva Rébertova cesta povedie do Ko-
Sic, kde navstivi svoju starG mamu. Slo-
vensky paralympijsky vybor je hrdy na
to, Ze vdiaka spolupraci s MSC — Suzuki
Slovensko — oficialnym partnerom Sloven-
ského paralympijského vyboru mohol po-
méct mladému talentovanému chlapcovi.

Rébert Rubint sa narodil 15. 11. 1982
v Bratislave, od pol roka trpi muskularnou
dystrofiou, Diischenov typ, pri ktorom do-
chadza k Ubytku svalstva a k jeho premene
na tuk. Od 9. roku Zivota je na invalidnom
voziku. V roku 2001 mu zaviedli tracheot6-
miu, odvtedy iba Sepka a ma funkéné len
tri prsty na rukach. Nimi maluje nadherné
obrazy.

Prestizne japonskeé
ocenenie pre Swift

Obdobou eurdpskej vol'by
Auta roka je podobna
anketa aj v Japonsku. Jej
principy sU podobné ako

v Eurdpe, autam pridel’uju
body novinari, ale vyber
novinarov a kritéria nominacii
pre vozidla su japonsky
prisnejSie. Viac je aj
vit'azov, lebo sa vyhlasuje

v rbznych kategoriach.

V ro¢niku 2005/2006 ziskal
najviac hlasov Suzuki Swift
v kategorii Most Fun.

2006 I\J( CAR OF THE YEAR'
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Suzuki Grand
Vitara s jazdcom
~Monster” Tajima
sa stali vit'azmi
medzinarodnych
pretekov do vrchu
Pikes Peak

1. jula 2006 v Colorado
Springs, USA, sa uskutocCnili
84. preteky do vrchu Pikes
Peak. Jazdec ,Monster*
Tajima na Speciale Grand
Vitara ziskal v tychto
pretekoch vit’azstvo.

V stredu 12. jula sa v priestoroch
Aquatermal Senec uskutocnil uz druhy
ro¢nik Suzuki Aquapark Day.

Po cely den viadlo prijemné letné po-
Casie, ktoré prilakalo do priestorov Aqua-
termalu viac ako 1 800 ludi. Za vodou,
slnkom a zabavou prichadzali navstevni-
ci uz od 10. hodiny. Podujatie napoludnie
otvorila znama moderatorka Eva Priby-
lincova. Po celé popoludnie sa Disko
Jarka a Sasica Tina starali o zabavu pre
deti a dospelych. Vyvrcholenim dha bolo
vystiipenie Mekyho Zbirku o 17.30 h.
VSetci z podujatia odchadzali spokojni,
oddychnuti po prijemnej zabave.

Spoloc¢nost MSC — Suzuki Slovensko
dakuje vSetkym priaznivcom znacky, ktori
sa podujatia ztc¢astnili. Dufame, Ze sa pri
podobnych akciach este stretneme.
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Medzinarodné preteky do vrchu Pikes
Peak su tiez nazyvané ,Preteky do ob-
lakov“. Prvy roénik sa konal v roku 1916.
Tento rok, 90 rokov od vzniku pretekov, sa
stfazilo uz po 84. krat. Startovacia Giara
je vo vySke 2 862 m nad morom, cielova
4 300 m. Vyskovy rozdiel je 1 438 m. Traf
je diha 20 km a ma 156 zakrut. Pravidla su-
taze s jednoduché: najrychlejsi vyhrava.
Jazdci ¢lenia trat na tri Gasti: prva, rychla je
dole. Druha, komplikovana v strede. Tretia
zacCina od 3 660 m nad morom a je bez

porastov - vzhlfadom na klimatické pod-
mienky, v ktorych rastliny neprezivaju. Traf
je bez zvodidiel a pripadné chyby jazdcov
maju vazne nasledky. Vzhladom na nizky
obsah kyslika v atmosfére je v tejto vyske
nevyhnutné mat stroje vybavené obrovsky-
mi pritlaénymi kridlami. Suzuki a ,Monster”
Tajima Startovali v preteku po prvykrat v ro-
ku 1989. V roku 1993 vyhral s dvoma mo-
tormi kategériu Unlimited na Suzuki Cultus.
V roku 1995 sa stal absolttnym vitazom so
Suzuki Escudo.




Suzuki ako

\lay of Life!”

rozhovor s panom Hirotaka Onom

B Vazeny pan Ono, znacka Suzuki,
vyrabajuca motocykle a automobily,
prechadza v poslednych rokoch
vyraznymi zmenami. Vyrazne sa
zmenila nielen modelova paleta, ale
napriklad aj komunikacia znacky.
Preco k tymto zmenam doslo a kam
smeruja?

Spustenie programu, u nas pomenované-
ho ako Suzuki European Renaissance, som
inicioval v roku 2000, kedy som bol menova-
ny generalnym riaditelom pre eurdpsky trh.
Stratégia bola zamerand na vSetky smery,
nielen na vyvoj produktov, ale aj na komuni-
kaciu. Nas Swift je prvym modelom odrazaju-
cim tuto stratégiu, za nim prisli Grand Vitara
a SX4.

B Mohli by ste nam pomenovat
zakladné hodnoty znacky Suzuki?

ZnacCka Suzuki moze byt charakterizova-
na slovami ,Way of Life!* (Zivotny §tyl). Suzuki
dlhodobo buduje svoj vzt'ah na pevnom za-
klade starostlivosti o zakaznika a kvality. Na-
Sim ciel'om je dodavat’ relevantné dopravné
rieSenia, z ktorych maju nasi zékaznici pote-
Senie, a ktoré im zvySuju entuziazmus pocas
dna, kdekol'vek pracuju alebo sa zabavaju.
Tomuto hovorime ,Way of Life*.

B Kolko ludi Suzuki momentalne
zamestnava a kolko motocyklov

a automobilov rocne vyraba? Boli
uz naplnené plany, o sa tyka poctu
vyrobenych produktov?

Tento rok by sme mali celosvetovo vyro-
bit'" 2,2 milibna automobilov a 3,75 miliéna

motocyklov. Zavod v Madarsku ako nas
jediny eurépsky vyrobny zavod a centrala
Suzuki v Japonsku su Uplne zaneprazdnené
zaujmom nielen eurdépskeho trhu, ale aj trhov
Japonska, USA a pacifického regiénu, ktory
je momentalne nad nase pdvodné plany.
Zial' z ddévodu obmedzenych vyrobnych ka-
pacit nevieme pokryt’ tieto poziadavky.

B V poslednych rokoch mnohé
znacky zverejiuja udaje, kol'ko aut by
chceli na euréopskom trhu v horizonte
niekolkych rokoch predavat. Viete
nam prezradit, aké su dlhodobé ciele
znacky Suzuki v Europe?

Nasim ciel'om je predat’ 320 tisic kusov
aut v Eurépe a 2,5 miliona kusov celosvetovo.
Som presvedcéeny, Ze tento ciel’ dosiahneme
v roku 2007.

B V europskom zavode Suzuki

v Madarskom Ostrihome schadza

z vyrobnej linky kazdorocne aspon
jeden novy model. Urcite to znamena
investicie do vyroby a rozvoja. Aké
investicie tu planujete v tomto roku
a v buducnosti? Budu sa tykat aj
personalnej stranky? Kolko novych
pracovnikov planujete prijat?

Vyrobnu kapacitu by sme mali rozsirit’ zo
150 tisic kusov za rok na 220 tisic kusov pri
investicii viac ako 100 miliénov €. Toto je vy-
robna kapacita pri dvoch smenéach. V roku
2007 budeme zavadzat’ 3-smennu vyrobnu
prevadzku, ktord vyrobnu kapacitu zvysi na
celkovo 300 tisic aut. V tejto slvislosti sa-
mozrejme zvySime v rokoch 2006 a 2007

rozhovor

Hirotaka Ono, ¢len predstavenstva Suzuki Motor
Corporation zodpovedny za eurépsky trh

pocet zamestnancov o viac ako 1 500 na
planovany stav vySe 4 700.

B Produkty Suzuki su z pohladu
verejnosti v porovnani s obdobim
pred uvedenim nového modelu

Swift omnoho Ziadanejsie

a akceptovanejsie novymi
zakaznikmi. Situacia na niektorych
trhoch (taktiez na Slovensku)

sa vyvinula az do polohy
nedostatkovosti niektorych modelov.
Ocakavali ste takyto vyvoj?

Od zaciatku som bol presvedceny o Uspe-
chu nového modelu SX4. Vel’ky zaujem
0 SX4 spdsobujuci dlhy zoznam &akatel'ov
v celej Eurépe je vitany, ale my potrebujeme
tito zélezitost’ vyrieSit’ Co najrychlejSie zvy-
Senim objemu vyroby.

B Ktory novy model Suzuki bude
najblizSie uvedeny v Eurdpe na trh?

V blizkej buducnosti urcite prideme s no-
vym modelom, ale nebudem ho $pecifikovat’.

m Japonski vrcholovi manazéri su
mimoriadne pracovne vytazeni.
Prezradite nasim citatelom,

Ci sa popri vasich pracovnych
povinnostiach vyskytnu aj volné
chvile a ako tieto travite?

Je pravda, Ze som vel’'mi zaneprazdneny
a nemal som doposial’ ¢as, ktory by som si
vypiiial nejakym konigkom. Ak by sa v&ak
nejaky vyskytol, rad by som si precital ne-
jaké knihy, ako napriklad od autora Clive
Cusslera.
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predstavenie nového modelu
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Najvacsi
Suzuki

vykonny,
komfortny,
hezpecny
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Grand Vitara X
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Americka ,dcéra” japonskej automobilky Suzuki ASMC (American Suzuki Motor
Corporation) uvedie na jesefi do predaja najvacSie auto, aké kedy vyrobila. Nova
vlajkova lod chce atraktivnou kombinaciou vykonu, komfortu a bezpecnosti nadviazat na
predchadzajlce Uspechy znacky v segmente SUV.




predstavenie nového modelu

Cistokrvny Ameri¢an

Dnes si uz malokto spomenie, Ze Suzuki
bola vlastne prvou automobilkou, ktorej
sa podarilo dostat do kompaktného SUV
az 7 miest na sedenie. Dozrel vSak Cas
na zmenu.

Novy model XL-7 narastol v porovnani
s predchodcom o hodny kus, najma do diz-
ky. Ale pridal tiez na Sirke aj vyske, ¢im sa
stal najvac¢sim modelom v histérii automo-
bilky. Celkovo meria 4 996 mm (+ 236 mm),
vysoky je 1 750 mm (+ 22 mm) a Siro-
ky 1 833 mm (+ 53 mm). Razvor naprav
2 855 mm je v porovnani s Grand Vitarou
XL-7 dlh§i o 56 mm. Hoci suU to na nase
pomery vyrazne nadpriemerné rozmery,
Ameri¢ania ho klasifikuju ako stredne velky
Crossover.

Vyvoj zabezpeCila americka ,dcéra”
automobilky Suzuki AMSC v spolupraci
s GM, svetovU premiéru novinka absolvo-
vala v aprili na autosaléne v New Yorku.
Moderny, miestami az expresivny dizajn
vychadza zo Studie Suzuki Concept-X,
ktora bola predstavena na detroitskom au-
tosaléne minuly rok. Z nej pochadzaju nie-
ktoré charakteristické ¢rty XL-7, napriklad
diha predné ¢ast, predné smerovky v tva-
re obrateného trojuholnika ¢i mohutné
lemy blatnikov. Mnohymi prvkami vSak
pripomina aj novi Grand Vitaru. Napriklad
liniou strechy, prednou kapotou so zahnu-
tymi krajmi a tiez malymi, okrhlymi svet-
lami do hmly. Ostatné doplnky ako dve
chrémové koncovky vyfuku a integrované
streSné nosiCe patria medzi typické Crty
suc¢asnych americkych SUV.

Dve verzie pohonu

.Novy XL-7 v sebe spaja Styl, priestor
i zvySenu Uroven komfortu pre vodica
a posadku s bezpeénostou a moznostami
viacucelového vyuzitia vozidiel kategorie
SUV,” povedal Koji Yamada, $éfkonstruk-
tér XL-7. Zaroven dodal, Ze ,XL-7 neponu-
ka len velkd prepravnu kapacitu a vybor-
na variabilitu usporiadania interiéru, ale
tiez vykon a bezpec€nostné prvky, ktoré
dodavaju vodiCovi vacsi pocit kontroly
nad autom.”

Postaveny je na spolo¢nej podlaho-
vej ploSine s Chevroletom Equinox, lenze
v porovnani s nim je kvoli tretiemu radu
sedadiel dlhsi zhruba o 200 mm. Zhodna
je tiez nova koncepcia pohonu. Na rozdiel
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predstavenie nového modelu

od Grand Vitary XL-7, ktora Standardne
prenaSala vykon na zadnu napravu a po-
hon 4x4 sa pripajal manualne len do urcitej
rychlosti, zaklad nového modelu XL-7 tvori
verzia s pohafnanou prednou napravou. Po-
hon vSetkych kolies je za priplatok a o pri-
pajanie zadnej napravy sa tento krat stara
elektronicky riadeny zadny diferencidl.

Stahilnejsi, tichSi
a obratnejSi

Istotu v sprévani sa a kontrolu nad au-
tom na v8etkych druhoch povrchu, ale pre-
dovsetkym na asfalte, zabezpecuje neza-
vislé zavesenie vSetkych kolies. Vpredu su
modifikované vzpery McPherson, vzadu je
Stvorprvkova naprava s hydraulickymi tl-
mi¢mi (v pripade 5-miestneho usporiada-
nia) alebo pruzenim Nivomat automaticky
udrzujucim svetll vysku zadnej Casti (pre
volitelné 7-miestne verzie).

Svetla vyska ostava na velmi solidnej
Grovni 200 mm. Podvozok sa tiez podiela
na minimalnom prenose hluku a vibracii
do interiéru, v ¢om ho podporuje dvojita
izolacia motora od karosérie. TyCové ria-
denie s hydraulickym riadiacim mechaniz-
mom je naladené na presné a rychle reak-
cie, aby vodicovi poskytovalo ¢o najlepsi
kontakt s vozovkou. Vd'aka spominanému
mechanizmu sa novy XL-7 m6Ze pochvalit
relativne malym priemerom zatacania —
len 12,7 m, pricom otoc¢enie volantu z jed-
nej krajnej polohy do druhej si vyzaduje
len 2,7 otacky. Volant sa da nastavovat
iba vyskovo v rozsahu 4°.

Vacsi vykon,
nizsSia spotreba

Zakladnym a zatial jedinym agrega-
tom v ponuke je vidlicovy Sestvalec obje-
mu 3,6 |, ktory navrhli v GM, no vyrabaju
ho v licencii Suzuki v Japonsku. Vyba-
veny Stvorventilovym rozvodom a pre-
menlivym ¢asovanim ventilov dosahu-
je vykon 184 kW/250 k pri 6 200 ot/min
a maximalny kratiaci moment 329 Nm pri
3 200 ot/min., ¢o je 0 48 kW/65 k a 80 Nm
viac nez poskytoval predchadzajici motor
2.7 V6. Pritom dosahuje nizsiu kombino-
vanu spotrebu.

Jedna je aj prevodovka, 5-stupfiova
automatickd s moznosfou sekvenéného
radenia.
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Novy dvojvyfukovy systém z nehrdza-
vej ocele bol navrhnuty v snahe dosiahnut
najlepsie hodnoty ak ide o hluk a kvalitu
zvuku. Pozostava z dvoch samostatnych
zbernych potrubi, dvoch katalyzatorov,
jedného centralneho a dvoch boénych tl-
mi¢ov a 89 mm dlhych koncoviek.

Pohodlie pre siedmich

Interiér je ovela vacsi a ergonomickejsi
nez u predchodcu. Cerveno podsvietené
radio a ovladace klimatizacie su atraktivne
a lahko ovladatelné. Kvalita materialov je
vyborna, zodpovedajlica tomuto segmen-
tu. V troch radoch sedadiel sa odvezie
az sedem pasazierov, pricom aj posledni
dvaja budd mat dostatok miesta na nohy
aj hlavy. Pristup dozadu je pomerne jed-
noduchy — cez odklapatelné sedadla dru-
hého radu. Batozinovy priestor za tretim
radom sedadiel je podla o¢akavania velmi
maly. Po odfati opierok hlavy sa v§ak obe
zadné sedadla daju samostatne zlozit do
podlahy, ¢im sa objem priestoru pre ba-
tozinu samozrejme zvacsi. Nehovoriac
o tom, ked sklopite aj sedadla druhého

ktorej Ulohou je chranif pasazierov pri
naraze spredu, zozadu i zboku. O vyso-
kej bezpecnostnej Grovni nového Suzuki
XL-7 sveddi aj fakt, Ze prvky ako 4 airba-
gy, ABS, elektronicky rozdefova¢ brzdnej
sily, ESP vratane trakénej kontroly a sen-
zory monitorujuce tlaky v pneumatikach
patria uz k Standardu. Za priplatok si moé-
Zete doobjednat len kozené calunenie,
DVD prehrava¢ pre zadnych pasazierov
a navigacny systém.

Novy Suzuki XL-7 bol vyvinuty Special-
ne pre severoamericky trh, kde ho za¢nu
predavat uz tdato jeseil. V Eurdpe s nim
vyrobca zatial nepocita. Pontkat sa bude
v dvoch drovniach vybavy, v oboch pri-
padoch s pohonom prednych aj vSetkych
Styroch kolies. Dve verzie vybavy Premium
budu k dispozicii s piatimi miestami na se-
denie, tretia so siedmimi. Naopak obe verzie
vybavy Luxury budi iba 7-miestne. Modely
Premium Standardne jazdia na 16-palco-
vych koleséach s pneumatikami rozmeru
235/65, Luxury su vybavené 17-palcovymi
kolesami a pneumatikami 235/60. Vyrobca
odhaduje, Ze podiel vozidiel s prednym po-
honom a pohonom 4x4 bude 50:50.

radu — vtedy vznikne priestor vhodny aj na
prepravu dlhych predmetov, ako su lyze,
snowboard ¢i maly kajak.

Bezpecnost’

Jednopriestorova karoséria z vysoko
pevnej dvojfazovo galvanizovanej ocele
je vybavena tzv. bezpeénostnou klietkou,




Ako SUZUKI predbehol svet

genialitou myslenia

B Znacka Suzuki, ktora zacinala ako
popredny vyrobca tkaéskych stavov, sa
v polovici 20. storodia stala synonymom
malého lahkého motocykla. Pod novym
nazvom Suzuki Motor Corporation sa fir-
ma, ktora v roku 1954 vyrabala 6 000 mo-
toriek mesacne, vrhla na vyrobu svojho pr-
vého sériovo vyrdbaného auta. Suzulight
s objemom 360 cm? bolo prvé japonské
auto s prednym pohonom vobec. Vyrabal
sa od roku 1955. Zacgiatky modelu na trhu
neboli jednoduché, lebo inovativna tech-
nolégia robila Suzulight o nie¢o drahsim
ako konkurencné modely.

B Roku 1959 pri$la na trh verzia Fronte
360, ktora s mensimi inovaciami vydrzala
az do roku 1966. Medzitym, roku 1961 za-
¢al Suzuki s predajom prvého nakladného
auta, verzie Suzulight Carry. Roku 1963
prichadza firma na americky motocyklovy
trh. Americkd pobocka Suzuki Motor Cor-
poration vznikla v Los Angeles.

m V Japonsku predstavilo Suzuki roku
1967 druhl generaciu modelu Fronte, uz
so zadnym pohonom a trojvalcovym mo-
torom s objemom 359 cm3. Vykon 25 koni
bol nespornou vyhodou oproti konkurencii
— ostatné porovnatelné auta v Japonsku
dosahovali v tom €ase vykon 20 koni ale-
bo nizsi. Napriek tomu sa Suzuki podarilo
zaujat v porovnani s najvac¢sim konkuren-

tom mensi podiel na trhu.

® Nova verzia Fronte, ktord Suzuki
uviedlo na trh roku 1970, mal vodou chla-
deny motor, v podstate rovnakych para-
metrov ako jeho predchodca. Karoséria
vSak bola lepSie navrhnutad a umoznila
zvacSenie priestoru v kabine. Tento model
bol roku 1979 nahradeny modelom Alto.
V 70. rokoch sa zacal vyrabat aj maly te-
rénny model Jimny.

W Dblezitou sucastou vyvoja znacky
Suzuki bol Stvorkolesovy pohon. Inzinieri
na fiom zacali pracovaf uz roku 1968. Prvé
vozidlo s pohonom 4x4 prislo na trh roku
1970, v tom Case v trojsedadlovej verzii.

(2. cast’)

B Prelom pre znac¢ku Suzuki priSiel vSak
prostrednictvom vyvozu. Osemdesiate roky
boli v zapadnom svete obdobim prosperity
a aj vrstvy, ktoré dovtedy na auto nemali, si
ho zrazu mohli dovolif. Zaujem o malé auta,
na ktoré bolo Suzuki Specialistom, vyrazne
vzrastol. V tom ¢ase Suzuki so svojimi mo-
torkami vyhravalo jedny preteky za druhymi
a auta tejto znacky s pohonom 4x4 sa vyra-
bali po celom svete.

B Roku 1985 podpisalo Suzuki doho-
du s koncernom General Motors, aby na
zvySeny dopyt reagovalo. V spolupraci so
znackou Isuzu sa na americkom trhu obja-
vil model Chevrolet Sprint, v Japonsku pre-
davany pod nazvom Suzuki Cultus. Prvym
autom, ktoré sa na americkom trhu obja-
vilo pod logom Suzuki, vS§ak bol Samurai.
Neslo o ni¢ iné ako o novl verziu malého
teréniaka s japonskym nazvom Jimny, kto-
ry bol vo zvySku sveta znamy ako SJ410/
SJ413. Model sa Uspesne predaval az do
roku 1988. Roku 1987 dosiahol celkovy vy-
voz znacky Suzuki dva milidny kusov.

B Roku 1988 prichadza na trh kom-
paktny model Swift a SUV Sidekick s po-
honom 4x4. V tomto roku sa pod znackou
Suzuki vyrobilo 10 miliénte auto. V 90. ro-
koch sa rozbehla produkcia modernych
motorov a modelov. Roku 1999 sa pred-
stavili modely Vitara a vacésia Grand Vi-
tara. V modeli XL-7 z roku 2000 uviedlo
Suzuki prvykrat vozidlo pre sedem pasa-
zierov. Roku 2002 dosiahlo Suzuki celkovy
celosvetovy predaj 30 milionov kusov od
zacCiatku vyroby.

B Prvé hybridné dvojsedadlové vozidlo
Twin sa zacalo v Japonsku predavat roku
2003. V tom istom roku oslavilo Suzuki
nevSedné prvenstvo — 30 rokov bolo ne-
pretrZite lidrom na japonskom trhu malych
aut. Roku 2005 malo Suzuki 15 vyrobnych
spolo¢nosti v 14 krajinach sveta a 133 do-
vozcov v 119 krajinach. V tomto roku sa na
trhu objavila nova Grand Vitara, ktora utoci
na konkurenciu este silnej§im Sestvalcom
a novymi bezpecnostnymi prvkami.

histéria Suzuki Il

T-500 (1968)

) ’P
.E*--....EJ I' v _,‘{
| 'J

Jimny (1970)

Vitara (1988)
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napisali o Suzuki

Na zaCiatku leta sme v redakcii

Stop zorganizovali podujatie, ktoré
sme v nasej 36-roénej historii urobili
niekol’kokrat. Bol to test spotreby, na
ktory sme pozvali niekol’ko hercov

a moderatoriek a chceli sme sa
presvedcCit’, Ci je pravdou fama, ze
automobily s nahonom 4 X4 maju
vyrazne vySsSiu spotrebu ako tie

s nahonom na jednu napravu.

Vybrali sme si Suzuki Swift so zdvihovym
objemom 1,3 | s nevypinatelnym nahonom
4X4. Jednu sobotu sme pozvali hosti, aby
jazdili na trase asi 60 km od redakcie Stop
na Pandnskej ulici v Petrzalke po Samorin
a spat. Polovica trasy viedla mestom a bolo
pomerne teplo, Cize niektori mali zapnutd
klimatizaciu, ini nie. Klimatizacia, samozrej-
me, tieZ zvysSuje spotrebu.

1. Ako sa chystate prezit toto leto?
2. Myslite si, Ze jazdite Gsporne?

B Marcel Ochranek

1. Ako Cerstvy novomanzel idem s mojou
manzelkou na svadobnu cestu do Talianska.
Potom podl’a kazdoroc¢nej tradicie nasledu-
je vikend vo Vysokych Tatrach a v Pol'sku.
Ked'ze mam divadelné prazdniny, budem sa
moct’ venovat’ mojim obl’'Ubenym Sportom:
cyklistike, plavaniu a behu.

2. Zavisi to od situacie a ¢asu. Casto jaz-
dim za pracou do Prahy a niekedy si dam
taku oddychovku, pri ktorej mi rapidne kles-
ne spotreba aj na 5 litrov. Inokedy sa zasa
modlim, aby ma nechytili policajti. Ale to nao-
zaj iba zriedka.
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4 X4 jazdi pod 5 litrov

Zorganizovali sme test spotreby so zaujimavymi Fud'mi

Pozvali sme znameho slovenského her-
ca, ktory vytvoril tucty velkych postav Leo-
polda Haverla, moderatorku Slovenske;j te-
levizie Alenu HeribanovU, herec¢ku Zuzanu
Kapralikovl, herecku a moderatorku Kata-
rinu Brychtovl, umeleckého $éfa a herca
divadla Andreja Bagara v Nitre Marcela
Ochranka a herca, ktory sa uplatiuje naj-
ma v muzikaloch, Martina Kapralika. Kym
vam prinesieme vysledky, kto mal aku
priemernd spotrebu, pripravili sme malu
anketu s dvoma otazkami.

1. Ako sa chystate prezit toto leto?
2. Myslite si, ze jazdite usporne?
Napokon sa stal vitazom Martin Kap-

B Leopold Haverl

1. Co mozno najkrajsie, pod heslom sin-
ko-voda-vzduch. Ked'Ze som Vodnar, mam
rad vodu pramenistl aj morsku. Aj dazd'ovu.
Najradsej chodim do Grécka, na grécke ost-
rovy, ked'’ze mam vzt'ah ku Grécku a grékovi
Zorbovi. Toto leto sa chystam na Zakynthos.
Kazdé leto chodim na folklérne slavnosti ako
divak aj ako Ucinkujuci — Terchovd, Vychodna,
Detva. Preto, lebo méam rad vel’a I'udi, aj preto,
ze moja manzelka bola folkloristka. Aj v Grécku
chodim na grécke tance a grécke vecery.

2. Je to uréené aj mojim vekom. Cely Zivot
som sa ponahlal, teraz uz nemam kam. V mla-
dosti som bol dynamickejsi. U déchodcov je to
aj otazka financii. Pomaly d'alej zajdes. Tento
Swift je moj sen. Ak si v najblizSom ¢ase kupim
auto, tak naozaj tizim po Swifte. Aj nazov mi
pripomina vanok, cit. Sumenie Swiftu, to je taky
nezny nazov. Cely zivot sa usiluiem byt nezny
k zenam, ale aj k autam.

ralik, tesne pred Marcelom Ochrankom
a Martin ziskal ako cenu od importéra
Suzuki toto vozidlo na dvojtyzdriové jaz-
denie. Ukazalo sa, ze Stvorkolka moze
byt velmi Usporna, pritom nikto nejazdil
abnormalne pomaly alebo tak, Ze by zdr-
ziaval premavku. Vysledok sa dosiahne
najma po plynulej jazde a pokojnych Star-
toch, ziadna noha s plynom na podlahu.
Sest ludi ukazalo, ?e sposob jazdy ma
velky vplyv na spotrebu a rozdiel méze
byt vySe jedného litra. Ale aj tak klobuk
dolu pred Suzuki, pretoze spotreba pod
5 litrov je Uctyhodna.

Lubos Kriz, Séfredaktor

B Martin Kapralik

1. Toto leto budem doma s rodinkou lebo
CGakame prirastok do rodiny. Dcérka by sa
mala narodit’ 19. jula. Budeme doma, vytiah-
neme kocik a tak...

2. Myslim si, Ze celkom ano. Vo svojom
aute nemam palubny pocita¢, ale vzdy si
vynulujem kilometre a zhruba to odhadujem
a vypocitavam. Na mojom dieselovom aute
mam priemernd spotrebu 5,5 litra. Jazdim
plynulo, pretoZze maly syn je vzadu v autose-
dacke, a tak aj kvolli nemu jazdim opatrne,
aby som nemusel prudko brzdit, a to ma po-
zitivny vplyv na spotrebu.




B Zuzana Kapralikova

1. Vel'mi sa te§im na Oravu, na huby. Asi na
tyzderi pojdem robit’ vedicu do detského tabo-
ra Rodného kruhu do Kokavy nad Rimavicou.
Bude to tabor Po stopach starych Slovanov.
V juli sa mi narodi neter Martinka. Na konci au-
gusta mozno péjdem s bratom Martinom a je-
ho dvojro¢nym Miskom niekam k moru, malé
Martinka s mamou Miskou zostant doma. Ak to
vyjde — uz sa tesim na tyzden ,kaprov” (tak nas
volaju) v mori.

2. Keby bola lacnejSia elektricenka — jazdila
by som este UspornejSie. Auto momentalne ne-
mam, no ked’ si ho obc¢as poziiam, vel'mi sa
na spotrebu nesustred’ujem, skor na bezpec-
nost’. Teraz som sa pri jazde na Suzuki sustre-
dila a dala som na rady skusenejSich. Celkom
rada by som toto auto vyhrala, lebo je oranzové
a v zime som dostala prezyvku oranzova Zu-
zanka, lebo som chodila v oranZovom kabate.

B Katarina Brychtova

1. Chcem oddychovat’, cestovat’, toto leto
idem do Chorvatska, koncom augusta so
synom do Kanady. Budeme aj na chalupe
a odtial’ budem chodit’ pracovat’ do radia.

2. Nie, skor jazdim razantnejSie a dyna-
micky a to odjakziva. Nemam rada pomalu
jazdu. Usilujem sa dodrziavat’ predpisy, ale
vacsinou mam malo Casu alebo sa na ciel’
vel'mi teSim, tak sa ponahl’am.

napisali o Suzuki

1. Martin Kapralik 4,69 |

2. Marcel Ochranek 4,83 |

3. Katarina Brychtova 5,02 |
4. Zuzana Kapralikova 5,12 |
5. Alena Heribanova 5,37 |
6. Leopold Haverl 5,74 |

B Alena Heribanova

1. Toto leto stravim pravdepodobne na Slo-
vensku, lebo prednedavnom som si uzila mesiac
dovolenky v Nepéle. V Bratislave budem chodit’
kazdy veCer s manzelom do kaviarne. Mam
naplanovany predizeny vikend v Slovenskom
raji. Chcem vidiet' Ochtinsku aragonitovu jasky-
nu. Budem chodit’ do kupel'ov do Piestan, na
zmrzlinu a k rodi¢om. Toto leto je este otvorené
a mozno zajdeme aj na par dni do Chorvatska.

2. Nemyslim si, ze jazdim Usporne, ale slus-
ne. Ja mam tiez Stvorkolku 4 x 4 a myslim si, Zze
nou sa jazdit’ Usporne neda. Usilujem sa vSak
jazdit’ bezpecne, v sulade s pravidlami.
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Co mdoZeme ocakavat’ v blizkej

Automobilky svoje tajné projekty a myslienky zvyknu prisne tajit. O svojich vyrobnych zameroch a planoch
prezradzaju malo, lebo sa celkom opravnene obavaju, ze by ich konkurencia rychlo napodobnila. Na
druhej strane zasa na vystavy a autosalény zvyknl renomovani automobilovi vyrobcovia priniest’ Studie

a prototypy, o ktorych tvrdia, ze sa nikdy nebudu vyrabat’. Pozorne vSak pozoruju reakcie navstevnikov, teda
buducich zakaznikov i odbornikov, a podl’a toho chystaju auta do sériovej podoby. Mnohokrat prototypy

B Suzuki LC

Vzdy je sympatické, ak sa dizajnéri od-
volavaju na minulost a vracaju sa k Uspes-
nym modelom. Takymto autam nechyba
§arm a dusa. Prototyp LC je reinkarnaciou
modelu Suzulight, ktoré sa vyradbalo
v Sestdesiatych rokoch minulého storodia.
Vtedy toto auto pohanal dvojtaktny motor
s objemom iba 360 cm?. Dnesné LC je ur-
¢ené pre dvoch cestujlcich na prepletanie
v tokijskych dopravnych zapchach. Vynika
Gzasnou prepracovanostou kazdého de-
tailu. Na pohon sluzi Stvortaktny trojvalec
DOHC s objemom 660 cm?, skombinova-
ny so Stvorstupniovou automatickou prevo-
dovkou.

B Suzuki lonis

Toto elegantné malé auto s ladnymi
proporciami a krivkami je dékazom, ze
buducnost je uz blizko. Neustaly rast ceny
ropy posuUva dopredu vyvoj vodikového
pohonu s palivovymi ¢lankami. | ked' este
treba mnohé veci doriesit, ekologickd a ne-
hluéna prevadzka takého auta je velkou
vyzvou. Japonski konstruktéri umiestnili
v prototype lonis komponenty pohonu pod
podlahu. Posadka si pocas jazdy oddych-
ne, alebo bude stahovat z internetu hudbu.
Samozrejmou stcastou vybavenia je totiz
vysokorychlostné pripojenie k internetu.
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Tokyo Motor Show 2005

buducnosti

o konkrétnych buducich autach prezradia viac, ako sa na prvy pohl'ad
zda. Pod'me sa blizSie pozriet’ na zopar Studii z ned’alekej minulosti,
ktorymi automobilka Suzuki azda naznacila, o nas ¢aka. Svoje karty
Suzuki odkrylo najviac na domacej pdde v Japonsku. Uz 39. ro¢nik
autosalénu v Tokiu mal motto Malé auta pre vel’kd budicnost.

B Suzuki PX.

Luxusné rodinné auto so Sportovym
feelingom s oznagenim P.X., ktoré malo
premiéru v Tokiu, je prislubom, Ze Cosko-
ro bude mat Suzuki v portféliu aj van. Pre
Siestich cestujlcich st v troch radoch pri-
pravené pohodiné sedadla od renomovanej
firmy Recaro. Sedadld v druhom rade sa
daju otacat, sklapaf ¢i vybrat — podra potre-
by. V interiéri dominuje biela farba, palubné
pristroje pod trojramennym volantom svie-
tia na modro. Aerodynamicka karoséria ma
bohaté presklenie a pod mirene rozsireny-
mi blatnikmi sa kréia UZasné dvadsatpalco-
vé kolesa. Sucastou futuristického stylingu
je aj bohaté multimedialne vybavenie. Vo
dverach su umiestnené reproduktory roz-
nych velkosti, medzi sedadlami vo vSetkych
radoch su ovladaCe na obsluhu palubnych
hi-fi systémov.

M Suzuki Mom's Personal Wagon

Mnohé mladé rodiny zistia, Ze to ich
auto ma maly batoZinovy priestor, az ked
dori cheu nalozif detsky kociar. A paradox-
ne nejde iba o litre objemu, ale aj o velkost
nakladacieho otvoru alebo Sirku podlahy.
Tvorcovia v Suzuki skonStruovali usmie-
vavé malé auto urené aj ndzvom pre
mamicky s malymi detmi. Hlavnym kon-
Strukénym znakom karosérie je chybajuci
stipik medzi boénymi dverami na strane,
ktora je blizsie k chodniku (hoci v Japons-
ku je to naopak). Nastupovanie, naklada-
nie koGika ¢&i ukladanie dietafa do detskej
sedacky je bez stipika ovela jednoduchsie
a bezpecnejsSie. Sedadla su pochopitelne
rozne sklapatelné a vyberatelné, aby sa
dal vnutorny priestor ¢o najlepsie vyuZzit.
Na strane spolujazdca je v palubnej doske
zabudovany jedalensky stolik s drziakom
na napoje.
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cestopis s SX4

Pozyvame
vas do raja
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NajkrajSia je na horach vra;
jesen. Vo Vysokych Tatrach je

v toto ro¢né obdobie najstalejSie
pocasie. Oddych si treba
naplanovat’ dokonale. Nielen
miesto, ale i spolo&nika na cesty.
V nasom pripade sme zvolili
vSestranného Sportovca Suzuki
SX4 a dufame, ze sa inSpirujete.

Cief cesty: Strbské Pleso

Dé6vod cesty: Vikendovy oddychovo
relaxacny pobyt

Doprava: SUZUKI SX4

m Strbské Pleso lezi v najvyssie polo-
zenom horstve Karpat — Vysokych Tatrach,
presnejSie v zapadnej Casti juzného Upa-
tia a je najvysSie poloZzenou a najatraktiv-
nejSou tatranskou osadou, pomenovanou
podla fadovcového jazera. Je vychodisko-
vym miestom na tary, napriklad do Men-
gusovskej doliny, k chate pri Popradskom
Plese, na nedaleky symbolicky cintorin, do
Tatranskej Strby, na Sliezsky dom, Chatu
pod Rysmi, Solisko a dalSie. Celoro¢ne
tu pulzuje Guly spoloCensky a kultdrny zi-
vot. Poriadaju sa tu podujatia eurépskeho
a svetového vyznamu. V zime je popularne
hlavne vdaka najdlhSej lyZiarskej sezéne.
Na Strbskom Plese sa nachadzaju viaceré
klimatické kipele a komfortné hotely.



B Pred nami je vidina kriStalovo Cistého
vzduchu a panenskej prirody. O to lahSie
sa nam sada do auta. | ked ciel cesty by
sme mali na dosah alebo na dohlad naj-
radSej hned, absolvovanie stovak kilomet-
rov je nevyhnutné. Na cestu sa vydavame
s malymi detmi. Dokonalé pohodlie a bez-
pecnost sl teda na prvom mieste. Kvalit-
ne vypracovany Sportovo Uzitkovy interiér
SX4 uz na prvy pohlad vzbudzuje doveru.
Priestrannost a vzdugnost dotvara prijem-
nd atmosféru na cestovanie. Tichy chod
motora a eliminacia prieniku vonkajSich
ruchov do interiéru v spolupraci s dokona-
lou pracou podvozku vytvaraju kolisku pre
malych naro¢nych pasazierov. V komforte
nezaostava ani prostredie pre vodica. Vel-
korysy vyhlad aj vdaka vy$Siemu sedeniu
sprehladfiuje situaciu na vozovke. Ne-
zvykle velké spatné zrkadla zasa vyborne
asistuju pri akychkolvek manévroch. Ovla-
dacie prvky su na dosah a prijemne sadne
do ruky i kozeny tvarovany volant. Sedadla

Miesto ticha

su dostato¢ne tuhé aby boli dobrou oporou
i poCas dlhej cesty.

B Vchadzame do raja prirody a obklo-
puje nas nezamenitelnd scenéria Vysokych
Tatier. Sptsta sa dazd. Krkolomné horské
zékruty sa pokU$aju nas vyzvitat. Siaha-
me po nenapadnom ovladadi na stredovej
konzole a prepiname ho do polohy AUTO.
SX-Stvorka sa ujima svojej najoblibenejSej
prace. Novy systém pohonu automaticky
pripdja pri prekize kolies zadnl népravu na
¢as nevyhnutny pre lepsiu trakciu. Po zvlad-
nuti jazdnej situécie s nizSou adhéziou sa
z auta automaticky stava ,dvojkolka®“, pri-
pravend opaf reagovat. K horskej chate je
to uz len na skok. Na skok po rozblatenej
ceste stlpajucej do neba, ktora v takomto
stave zanechali mechanizmy zvazajlce
kalamitné drevo. V zalohe mame eSte funk-
ciu LOCK umoziujicu zafixovaf prerozde-
lovanie vykonu na obe napravy v pomere
50:50. Suzuki SX4 je kratSie a nizSie ako

cestopis s SX4

Cistokrvné SUV a preto je i obratnejSie
a lahSie ovladatelné v teréne. So svetlou
vySkou 19 centimetrov ma vSak podobne
vysokl priechodnost terénom ako vacsia
sestra Grand Vitara. Doslova lahodne sme
sa prepracovali k cielu cesty. Pred nami
sa rozprestiera jazero s rozlohou necelych
dvadsat hektarov. Rarita, ktorej podzemné
vody napajaji dve moria. Strbské Pleso je
idealnym miestom na nacerpanie novych
sil, od vzniku sluzi ako turistické stredisko,
neskodr pribudali lieebné domy a zariade-
nia pre rekreacny a vrcholovy Sport.

B Na Strbskom Plese sa nachadzaju
i kupele. Cisté ovzdusie pozitivne vplyva na
chronické ochorenia dychacieho systému.
Mimoriadne Cisty lad z neho vyvazali do-
konca do Budapesti, Berlina a Viedne. Na
vyber mate z nekone¢nych moznosti trave-
nia volného ¢asu. Klasické tary v horskom
teréne, cykloturistika s trasami roznej dizky
a naroc¢nosti, paragliding, rafting, jazda na
koni, horolezectvo, skalolezectvo a skialpi-
nizmus. Nedaleko, vo Velkej Lomnici sa
nachadza Golfovy klub s devatjamkovym
tréningovym ihriskom. Prostredie vytvara
idealne podmienky pre welness a zrelaxo-
vat a pookrief mozno vo viacerych zariade-
niach. Urobit si dokonaly program teda nie
je problém. Cas ubieha velmi rychlo. Rov-
nako preletel i ten nas. Balime batoZinu na
cestu spat a sadame do nasho spolahlivé-
ho spoloc¢nika.

B S prehladom sme sa vymotali z hor-
ského terénu a prechadzame na rychlost-
nG komunikaciu. Suzuki SX4 s dieslovym
motorom okamzite reaguje na zosliapnu-
tie plynového pedala, Usporny agregat je
mimoriadne zivy a ma kultivovany chod,
ktory netrasie karosériou ani posadkou.
Nas vylet sme zvladli s priemernou spot-
rebou pod 7 litrov na sto kilometrov. VSe-
stranny Sportovec nas komfortne dopravil
i po beznej ceste, po ktorej dokaze uhanat
rychlostou priblizujicou sa k dvestovke.
Nasich stodvadsat koni parkujeme vecer
v garazi v nadeji, Ze ich ¢oskoro opét po-
prehaname po cestach-necestach.
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Ako spravne
- jazdit’ v teréne

navod na bezpecni jazdu offroad a vyuZitie
technologie pohonu vsetkych kolies

(1. cast’)




Auto treba pripravit’

Pneumatiky: dostato¢na hribka behdna
je rovnako délezita ako spravny tlak

v pneumatikach. Pri kontrole pneumatik
si vS§imajte ich poSkodenie a odstrarite
nezname objekty (kamienky a pod.)

z behdna.

Tlak: sprédvna hodnota tlaku je uvedena
na dvierkach otvoru palivovej nadrze.
Disky: poskodené disky moézu narobit
v teréne problémy.

Suprava naradia: bezné naradie sa vzdy
zide, okrem toho potrebujete fazné lano
a skladaci ryl.

Dolezite

B Sedenie vodi¢a je mimoriadne dblezité.
Jazda si vyZaduje zvy$enl pozornost a
rychle rozhodovanie. Sklon operadla na
sedadle méa byt taky, aby ste sa mohli
opierat celou dizkou chrbta. Pri spravnej
vy$ke sedadla ma vodi¢ dobry vyhlad na
terén pred automobil. Po¢as jazdy su ra-
mena mierne vpredu. Noha ma v mier-
nom ohybe dopadaf na spojku celym
chodidlom, nie iba kon¢ekmi prstov.

B Pred jazdou je nutné ulozit a upevnit
batozinu.

B Vzdy myslite na ochranu Zivotného
prostredia. ReSpektujte zakazové
znacky.

Odporuc¢ame pred vstupom na Usek off-

road kratko zastavif a zaradit nizky prevo-

dovy stupen.

Zasady pre jazdu v teréne

B Nikdy nevypinajte motor pocas jazdy.

B Nevypinajte spojku a pri automaticke;j
prevodovke nepreradujte na neutral.

B Jazdite pomaly a opatrne. Mnoho
situacii si vyzaduje jazdu krokom.

B Vzdy sa uistite, Ze kolesa su v kontakte
SO zemou.

B Zvyste opatrnost v neznamom prostre-
di, ktory dostato€ne nevidite. Ak treba,
vystlpte a terén pred sebou si prezrite.

Jazda vo vode

Zistite, aku hibku vody vas offroad zvladne.

Pred vjazdom skontrolujte hibku vody.
Nikdy vo vode nestojte a nevypinajte motor.

Ako si poradit’
s terénom

Na strmom svahu treba drzat’
priamy smer!

Na kopce, svahy a valy nevystupujte diago-
nalne, ale priamo, v smere sklonu svahu.
Koleséa by mali byt nato¢ené rovno. Na klz-
kom povrchu hrozi, Ze pneumatiky neudr-
Zia stopu a vozidlo sa zoSmykne. Pri strate
bo¢ného vedenia zlyhava trakéna schop-
nost. Ak vas prekazky, napriklad kamene
alebo pne ndtia jazdit $ikmo a vozidlo sa
zacéne naklanat, inned’ sa snazte presunut
do priamej polohy. Ak je sklon prili§ velky,
nesnazte sa vozidlo otoéit — hrozi nebez-
pecenstvo prevratenia! RadSej clvajte po-
maly spaf, opat v smere sklonu svahu.

Praktické tipy:

Zaradte uzavierku diferencialu a redukciu.
Vyhybaijte sa vysokym otackam motora.
Pri mechanickej prevodovke podfa sklonu
svahu zaradte prvy alebo druhy prevodovy
stupen, v kopci nepreraduijte.

Pri automatickej prevodovke do kopca za-
radte D.

Kolesa st vzdy v priamej polohe.

K nasypu je dolezité sa spravne

priblizit”

Extrémne horské prejazdy, prikre sklony
a strmé svahy su oblUbenymi testovacimi
skuskami pre terénne vozidla. Grand Vitara
zvlada takéto testy ako maloktory offroad.
Pre kazdé vozidlo vSak existuju ur¢ité limi-
ty dané vyskou, dizkou, razvorom naprav,
prevismi kolies a svetlou vyskou vozidla.
Délezity je najazdovy uhol. Obmedzuje
moznosti stlpania a zostupovania najma
na strmych svahoch. Uhol priblizenia ale-
bo najazdu jej napriklad u Grand Vitary

jazda v podmienkach offroad |

29 stupfiov a zjazdovy uhol 27 stupfiov.
To staci na vacsinu svahov, po ktorych sa
mimo cesty jazdi.

Praktickeé tipy:

Zaradte uzavierku diferencialu a redukciu.
Vyhybajte sa vysokym ota€kam motora.
Pri mechanickej prevodovke zaradte prvy
prevodovy stupen, na kopci nepreraduijte.
Pri automatickej prevodovke do kopca za-
radte D.

Venujte pozornost uhlu priblizenia.

V kopci nenechavajte pretacat’
kolesa!

Pre dosiahnutie vrcholu kopca je délezité
nechat kolesa odvalovat! Akceleracia musi
byt postupnd, citliva. Ak sa strati trakcia,
kolesa sa zacénu pretacat. Vozidlo sa potom
moze zodmyknut z kopca bokom. V pripa-
de, Ze treba zastavif v kopci, systém uza-
vierky diferencialu v Grand Vitare vam vy-
razne pomoze pri opatovnom pohynani sa.
Rozbeh by mal byt potom primerane rychly.
Ak sa vam nedari, umiestnite dosky, konare
alebo kamene pred a za kolesa a pomaly
skuste vozidlo ,rozhojdat*.

Praktickeé tipy:

Zaradte redukciu, uzavrite diferencidl.
Vyhybajte sa vysokym ota€kam motora.
Pri mechanickej prevodovke zaradte prvy
prevodovy stupefi, na kopci nepreraduijte.
Jazdite pomaly.

Pri automatickej prevodovke do kopca za-
radte D.

Jazdite pomaly ale plynulo, nezastavujte.
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Turinske navraty
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B |veta Chlebakova

Prva, ktora dosiahla na medailu v Tu-
rine, bola Sarmantna lyziarka z Banskej
Bystrice, Iveta Chlebakova. Uz pred Star-
tom alpskych satazi prebehla agentirami
skveld sprava — Chlebakova je najrych-
lejsia na tréningu v zjazde. Cerstvy sneh
nakoniec Uplne zmenil podmienky na trati
a z vysnivaného zlata sa stal bronz. ,Som
&fastna i nahnevana, chcela som vyhrat,*
povedala Chlebakova na konci zjazdovky

Kandahar Banchetta v Sestriere. Po par
dnoch od zjazdu nasledovali super G, ob-
rovsky slalom i slalom. Iveta napriek vir-
ze vybojovala este jedno Stvrté a jedno
piate miesto. V roku 2002 priSla zo Salt
Lake City s dvoma bronzovymi medaila-
mi, preto chcela tentoraz zlato. ,VSetky
chcl medailu. Ale Iveta najviac,” vravel
tréner Jozef Ledvak, Ivetin Zivotny part-
ner. Vitazka Svetového pohara v slalome
eSte na koniec kariéry nepomysla, mame
sa teda na ¢o tesit.



Cela 41-Clenna slovenska vyprava prispela k Sireniu dobrého

mena nasej krajiny najma v zahranici, pretoze v medializacii, v

reSpekte a v neposlednom rade aj v pomoci akoukol’vek formou
telesne postihnutym Sportovcom mame najvacsie rezervy prave my na
Slovensku. ,Nominacia na paralympijské hry znamena Styri roky plnit’ tie
najnarocnejSie kritéria,” povedal predseda Slovenského paralympijského
vyboru Jan Riapo$. ,Maju to o to t'azSie, ze Sport nie je ich zivobytim.
Trénuju s vel’kou laskou, a nie z donutenia,” pokracoval Riapos.

B Radomir Dudas

Najuspesnejsim ¢lenom slovenskej vy-
pravy bol v Turine zrakovo postihnuty KoSi-
¢an Radomir Dudés. Tridsafpatrocny rep-
rezentant obhajoval v Taliansku striebornu
medailu zo Slat Lake City 2002 v slalome,
ale tentoraz mu medaila v tejto discipline
unikla doslova o vlasok. Skonéil v slalo-
me Stvrty. Takmer neuveritelné je, Ze bol
Stvrty aj v zjazde aj v obrovskom slalome.
Smoliarske miesto v8ak pokoril v super G
a spolu s navadzatom MaroSom Hudikom
vybojoval striebro a tretieho Spaniela Erica
Villalona doslova deklasoval o 1,83 sekun-
dy. ,Asi mi je ta Stvorka sldena. Aj som
sa narodil Stvrtého. Verim, Ze smolu som

si uz vycerpal. Bola to vyborna skdsenost,
v dal$ich sezénach to mézem zuzitkovat,*
uzavrel Radomir Dudas.

.V ére slovenskej samostatnosti sme
zo zimnych paralympidd priviezli trinast
striebornych a trindst bronzovych me-
daili. V Turine sme v medailovej bilancii
obsadili trinaste miesto. Verim, Ze o Styri
roky vo Vancouveri sa z tychto trindstok
odrazime k este lepSim vysledkom a zi-
skame aj vytdzené zlato. TeSi ma nastup
mladych Sportovcov, ktori postupne vytla-
¢aju tych starSich. Je v nich potencial, aby
to dotiahli velmi vysoko,” pridal predseda
Slovenského paralympijského vyboru Jan
Riapos.

paralympijsky vybor a Suzuki

R

Slovensky pdralympusky
vybor

SUZUKI, oficialny partner
Slovenského paralympijského vyboru




Suzuki tunning

Suzuki Jimny priSiel na

trh ako nastupca drobnej
legendy menom Samurai.
Malokto si vSak dodnes
uvedomuije, ze pod
zzenstilym zovnajskom sa
dodnes ukryva skutocny
offroad, ktory uz v sériovej
podobe zvlada narocné
prekazky. Offroadovy tuning
dokaze z najmensieho
terénneho auta na svete
urobit’ dospelé auto, ktoré
hravo pokori i silnejSie,
vacsie a omnoho drahsie
expedicné Specialy.

maly velky




B NajpodstatnejSou vyhodou Jimny-
ho je jeho nizka pohotovostna hmotnost,
len tesne prekracujlica jednu tonu. Tu sa
skryva podstata vynikajucich jazdnych
vlastnosti v teréne. MenSimi ¢i vacsimi
Upravami je nasledne mozné tieto dobré
vlastnosti iba zlep$ovat. Tuning v offro-
adovom ponimani je pravym opakom toho
cestného. Podstatou je prirodzene dostaf
auto ¢o najvyssie, alebo, lepSie povedané,
zvadsit o najviac svetlt vysku podvozka,
pri zachovani istej Grovne stability, ani nie
tak na ceste a v zakrutach, lez v néaklo-
noch a krkolomnych polohach zavanaju-
cich prevratenim.

B V podstate jedinym moznym spdso-
bom, ako zvadésit vzdialenost medzi ze-
mou a diferencialmi, je obut vacsie kolesa.
Povodny rozmer 205/70 R15 bol v tomto
pripade nahradeny rozmerom 215/75 R15.
Realizacia je vSak o ¢osi narocnejSia. Aby
v priemere o niekolko centimetrov vacsia
pneumatika obuta na diskoch ET-12 doka-
zala pracovat vo vykrojeniach blatnikov aj
pri plnom vytoceni riadenych kolies a pl-
nom krizeni naprav, bolo nevyhnutné upra-
vit podvozok. Sériové pruziny a timice tak
boli nahradené kompletnou sadou znacky

e

Ironman tvrdosti C, teda najtvrdsie. Od p6-
vodnych sa liSia samotnou hrdbkou struny,
ale i dizkou a tvrdostou.

B VVymenou kolies samozrejme so
vzorkou MT, teda Mud Terrain a vymenou
podvozka sme ziskali dovedna 90 mm do
vysky. Aby vSak krizeniu dvoch tuhych na-
prav, ktoré je v pripade terénneho auta bez
uzavierky zadného diferencialu velmi déle-
Zité, ni¢ neprekazalo, bol odstraneny skrut-
ny stabilizator. Po tomto zasahu sa ukazal
upgrade podvozku stdle nedostatocny.
V extrémoch si prepruzenia odnasali lemy
blatnikov. V taléne boli dve moznosti. Bo-
dylift, Cize podloZenie karosérie na rebrino-
vom rame, alebo navrhnutie podloziek pod
struny a prediZenia timicov. Volba padia na
druhy variant. Kombinacia duralu a ocele
v stcinnosti so Sikovnym obrabacom kovov
dostala Jimnyho o dal$ich 40 mm nahor
a kolesa mali kone¢ne miesta dost.

B Neoddelitelnou stc¢astou upraveného
terénneho auta je navijak. Tu je odbornikmi
navrhovana minimalna fazna sila na trovni
1,5 nasobku hmotnosti auta. Zo skisenosti
v8ak vieme, Ze sily v navijaku nikdy nie je
dost a vyber padol na KEW 8000 s faznou
silou vySe 3,6 tony, teda v tomto pripade

Suzuki tunning

Ako kazda anténa, aj 1,5 metra dlhy prut obcianskej
radiostanice potrebuje dobré ukostrenie. Pre prijem

je idedlna poloha priamo na streche, tam vSak musi

odolavat’ konarom, na narazniku je v bezpedi.

Ochranny ram, ktory je sucast'ou pevnostného na-
raznika, slUzi i na uchytenie ocel'ovych lan, ktorych
druhy koniec je prichyteny o streSny nosi¢ a pini tak
funkciu rozovieraca krovisk pred celnym oknom.

Foto: Stefan Malak



Foto: Stefan Malak

Suzuki tunning

trojndsobok hmotnosti Jimnyho. MoZnos-
ti uchytenia navijaku sU rovnako rézne.
V pripade, ze sa chystate do skuto¢ného
extrému je najlepSou volbou kombinacia
s pevnostnym naraznikom, ktory bez prob-
[émov odolava koliziam s krikmi, stromami
¢i hlinou v prikrych vyjazdoch, kde si treba
cestu dopredu preorat. Na mieru navrhnuty
naraznik, ktory je priamo do Sasi Jimnyho

' W |

uchyteny Siestimi pevnostnymi skrutkami
priemeru 12 mm odolava vacSine tychto
néastrah bez vacsej ujmy.

B Okrem ochrany exponovanej pred-
nej Casti auta a montaze navijaku, je do
ochranného ramu navy$e uchytena dvoji-
ca pogumovanych ocelovych lan. Druhy
koniec si nasiel miesto na rovnako na mie-
ru navrhnutom streSnom nosici. Funkciou

je ochrana ¢elného okna pred narazmi ve-
tiev. Takzvany rozoviera¢ krovisk.

B Poslednym detailom tejto stredne
taZkej Upravy bolo skongtruovanie fazného
oka miesto tazného zariadenia, pre pripady
vyprostovania dozadu. Na pracovisku vodi-
¢a pribudlo ovladanie navijaku a obéianska
radiostanica, ako vynikajlci pomocnik pri
napredovani v expedi¢nej koléne.

Pre moznost’ vyprostenia smerom dozadu bolo na-
vrhnuté t'azné oko, ktoré pasuje do pévodného t'az-
ného zariadenia. Samozrejme je demontovatel’né
rovnako, ako hak pre vozik.
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Tam, kde koncia trakéné schopnosti aj najoffroado-
vejSieho dezénu a nestaci ani permanentny pohon
vSetkych kolies, prichadza na rad navijak. V tomto
pripade KEW 8000 s t'aznou silou 3 625 kg.

Spodna hrana chladi¢a motora a prva priecka
rebrinového ramu je schovana pod masivnym
ochrannym plechom pod pevnostnym narazni-
kom




Bavi ma energia
ukryta v plesnach

Prvy slovensky Zlaty slavik Miro Zbirka oslavil tento rok
tridsat’ rokov svojej spevackej kariéry. VeCne mlady
dzentlmen s anglickou vychovou nerobi na javisku salta,
aby oslovil ¢o najviac I'udi. Energia z jeho piesni vas
opanta ako jarny vanok. Jeho prvé auto sa narodilo

v Japonsku, to posledné tiez. Dnes mu robi spolo¢nost’
na cestach Suzuki Grand Vitara.
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B Vraj pripravujete nové DVD, ¢o na

s hom bude?

Je to zaujimavy projekt a som rad, ze
zazivam nie¢o nové, ¢o som vo svojej dlhej
kariére nezazil. Fascinuju ma neustéale sa
zlepsujuce technické moznosti. Na DVD-
¢ku bude v podstate revitalizovany album
Duhy, ale s vymenenou prvou pesnickou za
novinku s nazvom Mam t'a viac. Bude tam
i zostrih z megaturné, ktoré som absolvoval
o Slovensku, dokument o tom, ¢o vSetko
me na nom zazili, rézne zabery zo zakulisia,
Dtky a klipy, ktoré sa viazu k albumu Duhy.
atocilo sa Styridsat’ hodin a som rad, ze ne-
ostanu len v nasich sukromnych archivoch.
e neuveritel'né, ¢o vSetko sa na taky nosi¢
- Zmesti. TeSi ma i jeden nevSedny klip k pes-
iéke Kral'ovna rannej krasy, ktory je zostave-
y len z fotografii Tona Stana. Nikdy som si
emyslel, ze sa to da takto urobit’.

Duety robite v podstate
neznamymi spevackami, podla‘éoho
i vyberate partnerky?

Podl'a ucha, vsetko, ¢o na to potrebuje-
e s uSi. Nemusi to byt’ slavne meno, a na-
riklad v pripade Marthy som mal aj St’astie.
- Nepoznal som ju do momentu, kedy so mnou
aspievala pesnicku Co boli, to preboli. Jan
oracek, ktory produkoval tuto skladbu, ju
~ pocul spievat’ na nejakej narodeninovej osla-
' ve a zapisal si jej Cislo. A ked’ prislo k tomu
jahravat’ pesnicku a zistil, Ze nemam inter-
— Rretku, navrhol mi préve ju. Nakoniec bol pre-
i vapeny, ze som suhlasil. Ale je to v podstate
amer, oslovovat’ nové tvare. Nie je ni¢ objav-
é pozvat’ si k duetu znamu hviezdu. Vedome
a snazim priniest’ iny rozmer. A zatial’ som
al St'astie a ziadny duet nesSiel do prazdna.

Na hviezdu Soubiznisu ste az
rekvapivo normalny, nemali ste
hut niekedy uletiet?

Kazdy v Soubiznise je tak trochu uleteny.
ormalny ¢lovek sa podiu vyhyba a nebude
a po nom producirovat’. Ja sa hlavne drzim
«tbho, o mi prirodzene sedi a o mi je blizke,
toho vychadza moj druh prezentacie. Bavi
a energia ukrytda priamo v piesnach, I'udi
y mala oslovit, prave ona. Nemusite k to-
u robit’ salta aby ste zaujali ale ak urobite
pravej chvili salto, dokaze to byt pekna
ladstavba, nie som proti tomu. Vacsinou
Lmni vSak ide o to, aby prave piesen oslovila

udi. Za tie roky sa samozrejme mnohé pies-
e nazbierali a kazda z nich oslovuje rézne
eneracie a niektora ich oslovuje naraz aj
iac.

B Ako sa citite v aute, nedava vam
kridla?

To je zaujimava otazka. Auto, v ktorom te-
raz jazdim je vySSie a musim si na to zvykat’.
Doteraz som mal nizke auta. Musim si zvykat’
na jeho vlastnosti a chapat’ ho. Urobil som do-
konca jednu vec, ktori som predtym opominal.
Priru¢ku k nemu som si poctivo precital. NeCu-
dujem sa teda uz niektorym jeho vlastnostiam.

B Ako vyzeralo vase prvé auto,
pamatate si naitho?

Ked' zatnem spominat’ na svoje prvé auto,
nebude to az taka minulost’. DIho som totiz ne-
mal vodi¢sky preukaz a na vystUpenia ma vozi-
li. Moment, ktory ma donutil zaklopat’ na dvere
autoSkoly, priSiel vtedy, ked’ som sa zoznamil
s mojou manzelkou Katkou. Byvala v Prahe
a vzdy, ked’ som chcel za fou ist, musel som
zhanat’ niekoho, kio ma odvezie. Bolo to uz
neunosné. Nasiel som si autoskolu kusok od
nasho domu. Mysleli si, ze zartujem, ze toCime
nieco pre televiziu, nevedeli, Ci to myslim ironic-
ky alebo vazne. Chvil'u som im vysvetl'oval, ze
nemam vodiCak, ale nechceli verit. Nakoniec
mi dali fajn inStruktora a ked’ ma ucil jazdit’ po
uliciach Bratislavy, vSetci sa obzerali a pricha-
dzalo k mnohym komickym situaciam. Rozho-
dujucu jazdu s policajtom som cell prerozpra-
val. Ak si robite vodi¢sky preukaz v neskorSom
veku, je to i vyhoda. Nemate uz tie pretekarske
chut'’ky ako v sedemnastich. Dokonca som je-
den z tych, ktorého vbbec nemrzia nové vel’'mi
prisne pravidia v Cechach. Skutoéne je dnes
uz vel’ky rozdiel jazdit' na Slovensku a v Ce-
chach. Vyhovuje mi skdér rovnomerna rychlost’
a zo skusenosti viem, Ze riskantnou jazdou ni¢
nedosiahnem, pridem rovnako.

B Aku atmosféru mate v aute,
pocuvate muziku?

Ano, auto je o tom, inak by to bol strateny
Cas. Ked’ idem po mojej najobvyklejSej trase
Praha - Bratislava, cesta trva priblizne tri ho-
diny. Svojim spdsobom by to bol nevyuzity
Cas, takze beriem CD-Cka a konecCne si ich
vypocujem. Doma ma malokto ¢as si len tak
sadnut’ a sustredene pocCuvat’

B Mate nejaké Specialne poziadavky
na auto?

Ano, musi sa do kufra vojst’ gitara. Tou-
to poziadavkou som uz sklamal dokonca aj
snobské znaCky automobilov a pamatam si
na situaciu, kedy som problém s gitarou vy-
svetl'oval dost’ t'azko. Dostal som vel’'mi dob-
ri ponuku na auto, ale ja som si ho periférne
pozrel a zamieril som rovno ku kufru. Povedal

zivotny Styl

som ,moment, prepadte”, otvoril som kufor
a ,,Gibsona“ tam neSla dat. Musim povedat’,
ze som toho predajcu riadne vytocCil. Tak som
to potom zehlil a vysvetl'oval a on to nedo-
kazal pochopit. Postupne vsSak z niektorych
kritérii zlI'avujem, pretoze uz nejazdievam sam
a aparaturu si rozdel'ujeme do viacerych aut.
K dalsim poziadavkam patri napriklad klima-
tizacia. Pre spevaka vSak predstavuje i riziko.
Ked' sedim v aute a je tam neunosné teplo,
poviem si, nech Zije klimatizacia, zapnem ju,
ale o chvil’u ju uz vypinam. Ono sa to neobjavi
hned’, na druhy den vSak uz ¢akam, ¢o bude
s hlasom. Povedal by som, ze sa snazim s kli-
matizaciou nejakym spésobom dohodnut’. Na
druhej strane v Amerike sa vas nikto nepyta,
¢i vam klima vadi, maju ju vSade a do kazdé-
ho napoja vysypu kopu I'adu.

B Presli ste cely svet, ako sa vam
kde jazdilo?

Jazdil som v réznych &tatoch a Cechy mi
teraz pripominaju Kanadu. Mal som tam k dis-
pozicii auto a chvil’'u som vahal, i to zvladnem.
Nakoniec to bolo jednoduché, lebo vsetci v Ka-
nade jazdia vel’'mi disciplinovane a pomaly.
Kazdy sa boji prekroCit’ rychlost. Naozaj jaz-
dit' dnes v Cechach je obrovsky rozdiel. Ked’
prejdem hranice, jediné auta, ktoré su rychle,
patria Slovakom alebo Rakusanom. Postihy su
tvrdé. Mne to vSak vyhovuije.

B Nemali ste s autom ziadne kolizie?

Ni¢ mimoriadne si nepamatam. Jeden ne-
prijemny zazitok mam este z Cias, ked’ som bol
neskuseny Sofér a viezol som v aute z Prahy do
Bratislavy celu rodinu. Bolo to v zime, ideme,
ideme a naraz vidim stat’ autéa na kraji cesty.
Zazartoval som, Ci je to zajazd z NDR, pripada-
lo mi to straSne zabavné. Vysiel som na kopec
a hned' som zistil, preCo vSetci stoja. Okamzite
som letel do hodin a zostal stat’ v protismere.
Nebola to vobec jednoducha situacia, byt’ na
zl’adovatelej dial’nici v protismere s rodinou
a malymi det'mi v aute. NevSimol som si Smyk-
I'avu cestu, bolo to na zaciatku zimy. Z tej situa-
cie som sa nakoniec dostal, ale vel’mi dobre
som si ju zapisal za usi.

B Aké su reakcie policajtov, funguje
na nich vasa tvar?

Nie som vodi¢, ktory by sa rutil o pat'de-
siat kilometrov vy§Sou rychlost'ou ako treba.
Takze policajtom vel’a dévodov na zastave-
nie nedavam. Stalo sa mi, ze som normalne
zaplatil a niekde ma aj pustili. Vacsinou mi
daju natol’ko humanny navrh, Zze nemam dé-
vod vyjednavat’.
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Neda sa povedat, ze by sme velkoobje-
movy cruiser z dielne Suzuki neoc¢akavali,
no to, ¢o Suzuki predstavila v podobe no-
vého Intrudera, bolo pre mnohych prek-
vapenim a najma pre konkurenciu aj dost
nemilym. Namiesto o€akavanej klasiky sa
objavil vyrazne Sportovo ladeny cruiser,
ktory poriadne rozceril pokojné hladiny
v tejto kategorii.

H Je 1 800 ccm dost?

Na prvy pohlad tazka otazka, najméa ak
zoberieme do Uvahy prave prebiehajicu
»objemovu vojnu“ a modely ako Triumph
Rocket (2 300 ccm), alebo Kawasaki VN
2000, ktoré kubickymi centimetrami roz-
hodne nesetrili. V tomto pripade vSak exis-
tuje jednoducha odpoved, ktora znie — ano!
Co sa Intrudera tyka, tak je 1 800 ccm,
alebo presnejSie 1 783 ccm zdvihového
objemu rozhodne dost. V podstate existuju
dve moznosti, ako vyuzit zdvihovy objem:
drzat sa nizkootackového konceptu a vte-
dy mate pocit, Zze vykonu nikdy nebude
dost, alebo povolit otackam uzdu a vyuzit
vykonovy potencial, ktory vysSie otacky
ponukaju, ¢o je pripad Intrudera a 125 k pri
6000 ot. hovori samo za seba. Rovnako
ohromujuci je aj Udaj o maximalnej hod-
note kritiaceho momentu, ktory vrcholi na
160 Nm uz pri 3 200 ot. Z pohladu vyrob-
cu ide konstrukéne o Uplne novl pohonnd
jednotku. Kvapalinou chladené ,vécko“
pouziva v kazdom valci Stvoricu ventilov
ovladanych rozvodom DOHC. Zaujima-
vostou tohto rozvodu je jeho dvojstupriové
refazové ovladanie. V kazdom valci najde-
te az dvojicu refazi, ktoré st medzi sebou
spojené akymsi ,medzi“ prevodom. Toto
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Test Suzuki M1800R Intruder

Nesputana sila

V kategorii cruiserov to chvil’ami vyzera, akoby sa ni¢ nedialo, obcas
nejaka novinka, ktora na chvil’'u zaujme, no vSetko sa opat’ rychlo vrati
do starych kol’aji. Jednoducho taky klidek, pohoda, tabacek. No raz
za ¢as sa objavi nieCo, ¢o priaznivcom pohody dokaze maximalne
zdvihnut’ hladinu adrenalinu. Presne takyto rozruch vyvolala tohtorocna
novinka, Sportovy cruiser Suzuki M 1800R Intruder, ktory sme podrobili

redakénému testu.

rieenie umoziuje znizif vysku hlavy a tym
aj tazisko samotného motora. Pri konstruk-
cii tejto pohonnej jednotky tazili konstrukté-
ri z bohatych superSportovych skisenosti.
Okrem uz spominanej Stvorventilovej hlavy
sa pohonna jednotka mdze pochvalit ultra-
kratkymi piestmi, Specialnou keramickou
vrstvou SCEM a relativne vysokym kom-
presnym pomerom 10,5:1. Vo vyfukovom
potrubi je umiestnena elektronicky ovla-
dana vyfukova privera, ktora zvySovanim
spatného tlaku v nizkych otackach zvysuje
kratiaci moment motora. Priamo z modelo-
vej rady GSX-R pochadza elektronicky sys-
tém vstrekovania paliva SDTV s dvojicou
sacich ventilov v sacom hrdle. Druhy elek-
tronicky ovladany ventil reguluje optimalnu
rychlost v sacom potrubi a ma nemaly po-
diel na linearnom naraste vykonu.

m Sportovo ladeny podvozok

Zakladom podvozku je dvojity koliskovy
ram pozvarany z ocelfovych rurok, zadné
koleso je odpruzené centralne umiest-
nenym timi¢om pruzenia s moznostou
nastavenia predpatia pruzenia, vpredu
najdete teleskopicku vidlicu typu upside
down s priemerom 46 mm. Brzdny systém
s dvojicou radialne uchytenych strmeriov
vpredu pochadza zo superSportového mo-
delu GSX-R1000. Jednym z prvkov, ktoré
sU na Suzuki bezkonkurenéné je rozmer
pneumatik, najmd zadna s rozmerom
240/40 je najsirSou sériovo montovanou
pneumatikou. V maximalistickych Gdajoch
budeme este pokracovat, sucha hmotnost
dosahuje hodnoty 315 kg, ¢o sice nie je
najviac, no stale je to hodnota, ktora vzbu-
dzuje reSpekt. Dizajnovo sa Suzuki drzi
modernych trendov v tejto kategorii, obliny

kvapkovitého tvaru a hladké linie dominuju
celému vzhladu, aj ked samozrejme len
tazko sa daju prehliadnut mohutné valce
motora a dihé vyfukové potrubie pIné chré-
mu. Individudlnym dizajnérskym prvkom
na Suzuki je predizeny &elny svetlomet,
ktory tvori akysi retro prvok, no plastova
konétrukcia predizeného svetlometu poso-
bi trochu lacnym dojmom, ¢o by na takomto
majestatnom motocykli uréite nemalo byf.
Toto je vSak bolestou v3etkych ,Japoncov*
a Suzuki nie je vynimkou pri pouzivani
plastov aj tam, kde by nemuseli byf.

H Orient express

Nazov tohto legendarneho transkonti-
nentalneho vlaku mi okamzite napadol pri
pohlade na nového Intrudera. Dlhy, nizky
a agresivne posobiaci motocykel nemusi
byt ani nastartovany a uz na prvy pohfad
viete, Ze pred sebou mate nieco ,extra“.
Tento pocit je eSte intenzivnej$i po nastar-
tovani, zvuk motora je presne ako méa byt,
drsny a hluény (v ramci platnych noriem
EU samozrejme, ale aj tak sa to dobre po-
¢uva). Hiboko vykrojené sedadlo vas do-
slova usadi do motocykla a pri jeho vyske
700 mm su vase nohy neustéle pevne na
zemi, ¢o je najma v pripade manipulacie
na mieste k nezaplateniu. Jednym z hlav-
nych ciefov konstruktérov bolo vytvorit naj-
vykonnejsi sériovy cruiser na trhu a stacilo
mi par metrov, aby som sa presvedCil, ze
urobili v tomto smere vynikajdcu pracu. Uz
od najmensich otacok je k dispozicii ma-
sivny vykon, ktory dava veci do pohybu ne-
uveritelne rychlo. V praxi to znamenalo, ze
aj na druhom prevodovom stupni pri prud-
kom pootoceni plynovou rukovatou doka-
zalo zadné koleso prekizovat. Tu to v8ak



véetko len za¢ina, schopnost motora ist do
otacok doslova vyraza dych. Nie je problém
radif skér a udrziavat motor v strednych
otakach a nechat sa potiahnuf ohrom-
nym kratakom, ale potiahnut 1 800-kubi-
kovy dvojvalec do cca 7 000 ot./min ma
svoje ¢aro. Sila vas tfaha dozadu a treba
sa poriadne drzat. Vykon narasta plynulo
bez najmensich vykyvov, spolu s vykonom
zavratne narastad aj maximalna rychlost,
no a pokorif hranicu 200 km/hod nepred-
stavuje pre Intrudera problém. Zvukova ku-
lisa, ktora vas pri tom sprevadza, je vynika-
juca a je jedno, Ci prave zrychlujete alebo
spomalujete, zvuk motora vytvara patri¢ne
agresivnu kulisu k tomuto motocyklu. Ma-
sivny vykon v§ak neznamen4, ze jednodu-
cho podradite po piaty prevodovy stupen
a dalej to pojde samé. Vykonu zodpoveda
aj sprevodovanie a napriklad ak na patke
klesla maximalna rychlost pod 80 km/hod,
tak vdm motor jasne dal najavo, Ze je treba
podradit. Pri prevodovke este chvilu zosta-
nem. Pocas prudkej akceleracie bolo rade-
nie citlivejSie a stalo sa mi, Ze som musel
radif na dva krat, aby poZadovany stupefi
,zaskoCil“. Pri vahe presahujucej 300 kg
a 1 715 mm razvore sa samozrejme neda
hovorif o obratnosti $portového motocykla,
no Intruder az prekvapivo ochotne reaguje
na vase podnety a bez vacsich problémov
zvlada aj mesto, ale svoje prednosti vam
najlepSie predvedie na otvorenych pries-
toroch, kde sa citi najlepSie. Maximalna
stabilita a tuhSie pruzenie sU zarukou,
e motocykel sa ,nerozhlpe” uz na prvej
cestnej nerovnosti. Extra Siroka 240-tka
na zadnom kolese nijako negativne ne-
ovplyviiuje jazdné vlastnosti, skdr naopak
prispieva k mimoriadne] stabilite. Dostaf

motocykel do zakruty mozno vyzadovalo
viac Usilia zo strany jazdca ako na $porto-
vom motocykli, no v momente, ked bol In-
truder ,polozeny*, iSiel ako po kolajniciach
a najma v rychlych a tiahlych zékrutach sa
citi ako doma. Pouzivat brzdovy systém zo
supersportu na cruisery je diskutabilné, no
v pripade Intrudera to bol rozhodne sprav-
ny krok. Vykonné a citlivé brzdy vas bez
najmensieho zavahania spomalia, pricom
na intenzivnejSie brzdenie sa da pouzif aj
zadnd brzda, ktora dobre odolava zabloko-
vaniu. Hfadat nedostatky na tomto moto-
cykli nie je jednoduché, ale ak nieco vypla-
valo na povrch, tak to bola uz spominana
citliva prevodovka a osobne mi trochu pre-
kazalo umiestnenie ukazovatela rychlosti
na nadrzi, ktoré nie je v zornom poli jazdca
a ak chcete zistif, akou rychlosfou idete,
musite na zlomok sekundy sklonit hlavu.
Toto riesenie je sice sucastou vacsiny crui-
serov, no v pripade Intrudera by urcite bolo
lepSie, keby bol viac ,na ociach”, nakol-
ko rychlosti sa vacsinou nepohybovali na
Grovni typickej ,pohody*.

B Zaver

Suzuki s novym Intruderom dokonale
rozvirili stojaté vody na mierne stagnuju-
com europskom trhu cruiserov a rozhodne
prindSa potrebné ozivenie. Pri vyvoji tohto
motocykla boli kladené tie najvyssie ciele
a v drvivej vacsine boli aj splnené. Agre-
sivny vzhlad priamo zodpoveda masivne-
mu vykonu a jazdnym vlastnostiam, jedno-
ducho taka nesputana sila. No a nesmiem
zabudnif na cenu, ktora je mimoriadne
atraktivna.

Zdroj: MOTOMAGAZIN 7-8/2006
Text: M. Tamasi, Foto: V. Brniak

svet motoriek

+ mohutny vykon, zrychlenie, vzhlad,
podvozok, radialne brzdy vpredu, cena
— rychlomer nie je v zornom poli jazd-
ca, niektoré pouzité plasty

m Technické parametre:
Suzuki M 1800R Intruder

® motor
Typ: kvapalinou chladeny Stvortakt-
ny dvojvalec do “V”, rozvod DOHC,
8 ventilov
Vrtanie x zdvih: 112 x 90,5 mm
Zdvihovy objem: 1 783 ccm
Kompresny pomer: 10,5:1
Max. vykon: 125 k pri 6000 ot./min
Max. krdatiaci moment: 160 Nm pri
3200 ot./min
Priprava zmesi: elektronické vstrekova-
nie paliva
Zapalovanie: digitalne
Startovanie: elektrické
Prevodovka: 5-stupriova
Sekundarny prevod: kardanovy hriadel
B podvozok
Ram: dvojity koliskovy, pozvarany
z ocelovych rurok
Rozmery (D x S x V): 2 485 x 940 x
1180 mm
Razvor: 1 715 mm
Vyska sedla: 700 mm
Objem palivovej nadrze: 19 |
Pneu: vpredu: 130/70-18,

vzadu: 240/40-18
PruZenie: vpredu: teleskopicka vidlica
typu upside down, vzadu: jeden cen-
tralne uloZeny timi¢ pruzenia
Brzdy: vpredu: 2 x koticova, priemer
koti¢a 310 mm, vzadu: kotuCova, prie-
mer koti¢a 275 mm
Hmotnost: 315 kg
Cena: 440 000 Sk

Motocykel na test zapozical:

Magyar Suzuki Corporation —
Suzuki Slovensko o. z.
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Suzuki a Sport

Multitalent od KoSic

Narodil sa ned’aleko Kosic

v rodine, kde bol motoristicky
Sport sucast'ou kazdodenného
zivota. Ked’ boli v domacej
pokladni¢ke peniaze, rodinna

Nedavno som mal po dlhsej
dobe prilezitost’ stretndt’ sa s nim
a Specialne pre Citatel'ov Suzuki
Magazinu urobit’ kratke interview

4. O jeho zaciatkoch, prestupe do
JWRC a dalsom priebghu kariéry.

rada rozhodovala, i kupit’
nie¢o do domacnosti alebo

nové pneumatiky na sut’azné
auto. Vacsinou zvit'azila druha
alternativa...

Dalo by sa povedaf, ze Dodi (ako ho
familiarne prezyvaju fanusikovia rely z vy-
chodného Slovenska) vstlpil do motoris-
tického Sportu ako zazraéné dieta. Ale ako
sa hovori, talent nie je vSetko. Preto sa ho
v 17-tich rokoch ujal popredny tim doma-
cej rely scény Styllex Tuning Motorsport.
KedZe v tom Case eSte nemal vodi¢sky
preukaz, na svoj prvy Start v rely musel
rok pockat. Cas vyuzil na zoznamovanie
sa s asfaltovym povrchom (Sotolinu déver-
ne poznal z relykrosu) v rdmci majstrovs-
tiev Slovenska v pretekoch automobilov
do vrchu, kde sa jazdi na uzatvorenych
tratiach a ,vodic¢ak” nie je podmienkou.
Startoval so Seatom Ibiza Kit Car v trie-
de A7 a dodnes si ti sezénu 2002 velmi
dobre pamata. Dodi si ihned ziskal medzi
supermi reSpekt a svojou jazdou, podob-
ne ako jeho otec, vedel prilakat k tratiam
davy fanusikov. Bolo zazitkom vidiet, ako
sa uz v tom veku pohrava s autom, ktoré
malo vySe 200 koni a na milimetre vyuziva
cell Sirku trate. Pokial nestal na priprav-
nej Ciare pred Startom, vozil sa na skutri
po pretekarskom depe a o¢i mu Ziarili od
nadSenia. Zo vsSetkého, ¢o malo motor
a dalo sa nejakym spbsobom riadif, mal
obrovsk( radost. Ked mu v8ak na Starte
zasvietila zelend, odpalil hore kopcom ako
ked’ rozzureného byka vypustia do arény.
Nikdy som nemal taky reSpekt pred jazd-
com S$tartujicim za mnou, ako pred Do-
dim. A ak sa mi na trati nie¢o prihodilo, mal
som plné o¢i spatnych zrkadiel, ¢i sa za
mnou nedoruti reviica Ibiza s Dodim. Vzdy
som si pytal radSej dvojminatovy odstup...
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Dodi bol uz v tom &ase nielen vyborny jaz-
dec, ale aj mechanik. Ked mal technicky
problém alebo autu nie¢o vyparatil na tra-
ti sam, nevahal vyhrnuf si rukéavy a pridal
sa k svojim mechanikom. Hovorilo sa, Ze
svoje auto pozna lepSie nez oni. Majstrovs-
tva Slovenska 2002 v pretekoch do vrchu
ukongil ziskom titulu v skupine A i v triede
A7 a stal sa vicemajstrom v kategorii ces-
tovnych automobilov.

V druhej polovici sezény (uz ako 18-roc-
ny) absolvoval so svojim doterajSim spolu-
jazdcom Petrom Starym prva rely. Premié-
ru mal na bratislavskej Rely Mikona, no pre

technickd poruchu musel odstupif. Na na-
sledujlicej sufazi v Kosiciach v8ak obsadil
hned’ 3. miesto absolltne a este pred kon-
com roka si pripisal aj 1. miesto v skupine
F2 (vozidla s jednou pohananou napravou)
a tiez v triede A7 na Waldviertel Rely v Ra-
kiasku. V nasledujicom roku 2003 s Toyo-
tou Corolla WRC startoval na prvych troch
sutaZiach MS: vo Svédsku, v Grécku a vo
Velkej Britanii. Doméaci Sampionat absolvo-
val na Subaru Impreza WRC, v ktorom zvi-
tazil na Sotolinovej Raly Hurbanovo a cel-
kovo ukonCil sezénu ako treti. V roku 2004
vymenil Subaru Impreza WRC za Hyundai



Accent WRC a dalej naberal skisenosti
v MS. Podarilo sa mu dosiahnut najlepsie
umiestnenie slovenského jazdca vo sve-
tovom Sampionate — na Rely Monte Carlo
skongil deviaty, ¢ize iba o jednu priecku za
bodovanym miestom. Nuz a vlanajSia se-
z6na bola doposial najuspesnejsia v jeho
kariére, ked’ ziskal svoj premiérovy titul do-
maceho Sampiéna v rely. Minuly rok mu tiez
priniesol prestup z kategérie WRC do trie-
dy produkénych vozidiel a navrat k znacke
Subaru. Po vitazstve v majstrovstvach SR
vedenie timu premyslalo, ako dalej. Roz-
hodlo sa pre trojro¢ny projekt s Ucastou

Ked' jablko nepadne d'ale

jjem Ssvoj sen

Jozefa BéreSa ml. v juniorskej kategorii
majstrovstiev sveta (JWRC). Ciel? Ziskat
angazman v tovarenskom time. Zo znaciek
pdsobiacich v JWRC si zvolili Suzuki, ktora
ma silné zastlpenie v tomto Sampionate
(model Ignis Super 1600). V doterajSom
priebehu sezény ma Dodi za sebou uZ tri
svetové sufaze a s 12 bodmi sa v priebez-
nom poradi drzi na velmi peknom 5. mies-
te. Na domacich tratiach je v ramci timu
Suzuki Motorsport s rovhakym vozidlom po
troch podujatiach na ¢ele a vyzera to tak,
ze ak sa ni¢ zasadné nestane, obhaji via-
najsi titul.

Suzuki a Sport

od stromu

V Siestich rokoch sa uz sam
prehanal autom po rodnej dedine
a v patnastich sa stal prvykrat
majstrom Slovenska v relykrose.
ESte skor, nez dostal vodiCsky
preukaz, mal na svojom konte
viac titulov, ako jeho otec, zijuca
legenda automobilovych sut’azi.
V sedemnastich si ho vzal pod
svoje kridla Styllex Tuninnig
Motorsport, najuspesnejsi rely

tim v slovenskej historii tohto
Sportu a odvtedy jeho sut'azna
kariéra nabrala na obratkach.

Stal sa sucast’ou prvého projektu
svojho druhu u nas, ktorého
ciel'om je vychova mladého
jazdca s perspektivou Startov

na majstrovstvach sveta FIA

v automobilovych sut’aziach.
Odvtedy sa uz tri roky aktivne
zUCastnuje svetového Sampionatu
v rely. Hoci ma este len 21 rokov,
uz dosiahol najlepSie umiestnenie
Slovaka v tomto seridli a je
drzitel'om svojho prvého titulu
absolutneho majstra SR v rely.
Zoznamte sa: Jozef BéreS mladsi.
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Suzuki a Sport

B Dodi, kazdy z nas ma vlastnu
profesionalnu drahu. Aka bola
ta tvoja, ktora ta priviedla

k motoristickému Sportu?

Motoristicky $port som takpovediac zde-
dil po otcovi. Od detstva som vyrastal s nim
v dielni. Travil som tam celé dni uz ako maly
chlapec a vzdy, ked' isiel nieCo vyskusat’ na
sut'aznom aute, sadol som si vedl’a neho.

B Z minulosti o tebe viem, Ze hoci
si skvely jazdec, nesadnes si vedla
hocikoho. S otcom sa nehojis?

Stale mam straSny strach sadnut’ do
auta ako spolujazdec. S hocikym. Neviem
sa sustredit’ na cestu a je mi zle uz po par
metroch. S otcom je to vSak iné, vedl’a neho
sa nebojim. Problém mam skoér s cudzimi
'ud’mi, preto radsej Soférujem sam.

B Otec zohral v tvojom osobnom
i sitaznom zivote velmi délezitu
ulohu. Das este aj dnes na jeho
rady, ked'si uz v podstate sam
profesional?

Urcite ano. Mé& obrovské mnoZstvo skuse-
nosti, takze stale mi méa ¢o povedat’. Vel'mi
mi vie pomdct’ pri nastaveni auta, aj ¢o sa
tyka samotnej jazdy. Da sa vSak povedat’, Ze
vSetky dblezité rady mi dal, ked’ som len za-
¢inal jazdit’ a toho sa drzim.

B ESte sa pamatas, kedy si prvykrat
sadol za volant?

Spominam si. Bolo to, ked’ som mal Sest’
rokov, pretoze uz do prvej triedy som iSiel

32 / SVETSUZUKI / jesers 2006

autom. Skolu sme mali sice v dedine, ale
pokial’ sa dalo, jazdil som autom. Predtym
som ako troj-Stvorro¢ny Soféroval otcovi na
kolenéach.

B V sedemnastich ta angazoval
slovensky rely tim Styllex Tuning
Motorsport. Co sa potom zmenilo?

Dovtedy som jazdil relykros z otcovych
penazi, ktoré nam zacali pomaly dochadzat’.
I8li sme teda za $éfom timu Styllex Tuning
Motorsport panom Petrom Koc¢im a poziadali
ho o pomoc. Ujal sa ma a odvtedy jazdim
pod jeho vedenim a Zijem svoj sen.

®m Co sa zmenilo v tvojom osobnom
Zivote?

V8etko. Za¢al som sa intenzivnejSie ucit’
angli¢tinu, zmenil som Zivotospravu, chodim
do posilfiovne. Jednoducho cely rezim pod-
riad’'ujem priprave na sut’aze, aby som bol fit
a v dobrej fyzickej kondicii.

B Kolko ludi sa venuje tvojej
priprave?

V time mame moju osobnu manazérku,
troch mechanikov a ked’ sa nejazdia sut’a-
Ze ja som S$tvrty v dielni. A samozrejme je tu
este Sef.

B Kto rozhoduje o logistike
a stratégii na kazdej sutazi?

Taktiku urcuje v prvom rade vedenie timu,
ale vypocuju si aj mdj a spolujazdcov nazor.
Da sa teda povedat’, Ze vSetky dobleZité otaz-
ky preberame spolu.

B Minuly rok si ako prvy Slovak
vstupil do kategorie JWRC. Ako
vhimas tento prestup? Vo svetovom
Sampionate si najprv zacal v najvyssej
kategorii, potom si presiel o stupen
nizSie do produkénych vozidiel a teraz
zasa do skupiny vozidiel s pohonom
prednej napravy. Nepovazujes to za
krok spat?

Ani nie, aj ked' je pravda, Ze idealne by
bolo urobit’ to naopak. Zacat’ so slabsim
autom a postupne presadat’ do silnejSich.
Najprv som jazdil s WRC, ktoré som nevy-
uzival na maximum, takZe prestup do triedy
N mi nerobil az taky problém (N je kategodria
produkénych vozidiel, ktoré vychadzaju zo
sériovych modelov a v porovnani s WRC su
len minimalne upravované - pozn. redakcie).
Horsie bolo prejst’ z pohonu 4x4 na ,,dvoj-
kolku® (kategoria Super 1600 alebo junior
WRC), ale vel’'mi skoro sme si zvykli.

B V zavere vlanajsej sezony ste
sa rozhodovali, s ktorou znackou
vstupite do JWRC. Testoval si

tri modely - Citroen C2, Fiat
Punto a Suzuki Ignis. Co rozhodlo
v prospech Suzuki?

Ignis sa nam pacil po motorickej stranke,
no doélezitl ulohu zohrala najma fabrické pod-
pora od Suzuki. Kvdli ndam privezl na kazdé
podujatie plny kamién nahradnych dielcov
a ked’ nie¢o potrebujeme, zaplatime iba kon-
krétny kus. Nemusime teda vSetky nahradné
veci kupovat’, ¢o nam dost’ Setri néklady.

B Na zaciatku sezony sa spominalo,
ze na niektorej z domacich sutazi sa
objavis aj s novym Swiftom Super
1600. Ako dovod sa uviedlo, ze Ignis,
s ktorym jazdis svet, sa kvéli casovej
narocnosti prepravy musel presuvat
z jedného podujatia na druhé bez
zastavky na Slovensku. Doposial si
sa vSak so Swiftom na Slovensku
neukazal.

Swift, s ktorym sme planovali jazdit’, mal
byt prenajimany. Ked'Zze toto auto ma na
cely rok stanoveny vlastny sut'azny kalendar
a u néas niekol’ko podujati zrusili alebo pre-
sunuli, nenasli sme terminovu zhodu. Okrem
toho ja za nim ani vel’'mi neplacem, pretoze
s Ignisom som spokojny. Na doméce trate
Uplne staci, hoci nepopieram, Ze rad by som
vyskusal aj Swift.

B A vo svete to nepocitujes ako
hendikep?



Niektoré auta su v porovnani s Ignisom
predsa len o generaciu novsie.

Pomaly vSetky auta su novSie, ale ne-
prekaza mi to. Mojim ciel’'om na tento rok je
dokoncit’ vSetky sut'aze a popritom testovat’
rbzne natavenia auta. Tato sezona je vyhra-
dena na ucCenie.

B Tvoje vysledky v JWRC maju
vzostupnu tendenciu. Dosiahol si
Sieste, piate a stvrté miesto. Kedy
skongis v prvej trojke?

Na tuto otazku sa t'azko odpoveda, pretoze
uspech v rely pozostava z viacerych Cinitel’'ov.
Ako som spominal, tento rok sa len uc¢im.
V bududcom na to nastupim trochu tvrdsie.

B V poslednom obdobi stupla aj
tvoja jazdecka spolahlivost. Cim to
podla teba je? Si vyjazdenejsi, alebo
je to o stasti, pripadne o psychike?

Jedno s druhym, ale najvacsiu ulohu zo-
hrala asi vyjazdenost. Bolo obdobie, kedy
som sedel v aute aj tri tyzdne v kuse (Spa-
nielsko, Mad’arsko, Korzika), takze ani na
chvil’u som nevysiel z cviku. Teraz, ked su

L LY

pauzy dlhé 4 az 5 tyzdnov, je pre mna trochu
t'azSie si opat’ zvyknut’ na auto.

B Aky mas dalsi program

v majstrovstvach sveta?

Nemecko vynechavam, najblizSie idem do
Finska. Hned’ po riom je Turecko a na zaver
Startujem vo Vel’kej Britanii.

®m Co buduci rok? Mas nové
tréningové vozidlo - sériovy Suzuki
Swift. Naznacuje to nieco?

Nie, ni¢ som tym nechcel naznacit’. Dopo-
sial’ som trénoval so Skodou Fabia a ked'ze
jazdim s Ignisom, chceli sme si zadovazit’
adekvatne auto rovnakej znacky.

B S ktorymi jazdcami v JWRC
najlepsie vychadzas?

Kazdy z pilotov je tak trochu blazon a jaz-
di vel’'mi dobre. VSetci vel'a testuju, pravidel-
ne sedia v autach, no nikto z nich nie je na-
mysleny a s kazdym sa da porozpravat’. My
S0 spolujazdcom samozrejme najviac komu-
nikujeme s Cechmi Prokopom a Valougkom,
ale tiez s Poliakmi.

fas s

Suzuki a Sport

m Aky najkrajsi a najhorsi zazitok
z rely sa ti vryl do pamate?

VSetky dokoncCené sut’'aze su pre nas vel’-
ky uspech. Najviac ma vSak spolu so spo-
lujazdcom poteSil vlanajsi titul absolutnych
majstrov SR v rely. Je to naSe prvé vit'azstvo
v absolltnej klasifikacii, a preto ma pre nas
vel’ku cenu.

B A situacia, ktorua by si nerad zazil
znova?

NajhorSie zazitky su z havarie. Keby sa
dalo, tak tie by som dal bokom ako prvé.

B Na zaver dovol jednu osobnu
otazku: Malokto z mladych jazdcov
dostane v Zivote taku Sancu, aku
mas ty — presadit sa vo svetovom
Sampionate. Myslis, Ze si ju vyuzil?

Mojim snom bolo odjakziva jazdit’ maj-
strovstva sveta a eSte vacsim dostat’ sa do
fabrického timu. Prva ¢ast’ sa mi splnila a vel’-
mi si to vazim, pretoze ako si spominal, nie
kazdy dostane tu Sancu. Zaroven robim vset-
ko preto, aby som sa dostal eSte d’ale;].

Zhovaral sa Michal Karpat

Jozef BéreS mladsi
Narodeny: 4. 10. 1984

Bydlisko:
Debrad’, Moldava nad Bodvou

Povolanie: sut'azny jazdec

Majstrovske tituly:
4 (rely, kopce, relykros)

Stav: slobodny,
ale ma priatel’ku Reku

Konicky: motorka

Oblubena kapela:
mad’arské kapely

Film: nema
Jedlo: dukatové buchticky

Co rad robi

vo vol'nom Case:
Vel'a vol'ného ¢asu nema,
ale vzdy si najde chvil’u
na svoje obl’Ubené auta.
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predstavujeme dilera

Firma Ela Car v PieSt'anoch
patri k najstarSim predajcom
Suzuki na Slovensku.

Panovi Vondrovi, riaditel'ovi
a majitel'ovi v jednej osobe,
sme poloZili niekol'ko otazok:

Marian Vondra

B Pan Vondra, vas autosalon dnes
patri k najkrajsim a najvacsim na
Slovensku. Zaciatky vasho podnikania
so Suzuki vSak urcite nevyzerali takto.
Ako si na tieto ¢asy spominate? Ako
ste sa k Suzuki dostali?

NaSe zaciatky nepatrili k najl’ahsim. Tato
znacka bola roku 1997 pri oficidlnom vstupe
na Slovensky trh znackou pre SirSiu verej-
nost’ neznamou. Povedomie l'udi ju spéjalo
najma s motocyklami. K samotnej znacke
sme sa dostali vd'aka jednému péanovi, ktory
mal informacie o Umysloch Suzuki vstupit’ na
nas trh. Tak sme vtedy ukongili prave pre-
biehajuce jednanie s Peugeotom, ktory sme
chceli predavat’, a vstupili sme do jednani so
Suzuki. Toto rozhodnutie sa nam dnes javi
ako spravne, ked'ze Suzuki zac¢ina robit’ vras-
ky na ¢ele ostatnym predajcom aj podstatne
lepsie uchytenym znackam, ktoré Slovensky
trh poznal uz davno pred jej prichodom.

B V PieStanoch patri Suzuki so svojim
trhovym podielom k najtspesnejsim
znackam. Ako oslovujete svojich
zakaznikov? Su urcité specifika,

preco tu predavate lepsie?

Nasu celt filozofiu sme postavili na dobrych,
ba az rodinnych vzt'ahoch s klientmi. Viysoky tr-
hovy podiel v piest'anskom regiéne prekvapil aj
nas samotnych, ked’Zze niektori nasi kolegovia
predavaju ovel'a viac vozidiel, no ako vysled-
ky prezradzaju, robime dobri marketingovu
politiku a l'udia z nasho regiénu nas poznaju.
A ¢o je najdolezitejSie, veria nasej praci, ktoru
sa snazime odviest’ vzdy ¢o najpreciznejSie.
A vd'aka patri urCite i mladSiemu synovi, ktory
sa stara prave o predaj automobilov.
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B Ako by ste popisali vznik a rozvoj
vasej firmy?

Vznik firmy priamo suvisi s nel’ahkymi za-
Ciatkami Suzuki na Slovensku, takZe ani nas
zaCiatok nebol najjednoduchsi. Firmu som
zakladal spolu s manzelkou. Ja som mal spo-
Ciatku na starosti predaj a servis, manzelka
ekonomiku. Od zaciatku sa do aktivit zapéjali
aj obaja synovia, ktori nasej praci zostali verni

i po Skole a vniesli do firmy mladu rasticu dy-
namiku, takZe skuto¢ne duch nase;j firmy je ro-
dinny. Zacinali sme s jednym zamestnancom,
no ako roky pribldali a s nimi aj poziadavky
na mnozstvo a kvalitu odvedenej prace, pri-
bldalo aj zamestnancov. Teraz ich je desat,
nepoditajuc externych zamestnancov, ktori pre
nas pracuju na dohodu &i Zivnost’. Tento pocet
bude pravdepodobne z roka na rok narastat’,
ked'ze Suzuki stéle expanduje a rastie.

B Viete, o sa pre zakaznika zlepsi
otvorenim vasho nového centra?

Samozrejme, Ze najskdr chceme skvalitnit’
sluzby, ktoré budeme poskytovat’ v novych
modernych priestoroch. Novy komplex klien-
tom ponuka dostatok miesta na parkovanie,
prijemné moderné prostredie na travenie ¢asu,
pocas ktorého sa budu nasi mechanici starat’
o ich Stvorkolesového priatel’a. Servis mé plo-
chu 400 m? a je vybaveny modernym znac-
kovym naradim, pneuservisom, geometriou
a klampiarskym pracoviskom. Vd'aka jeho vel-
kosti sa skrati ¢as oprav a budeme moct’ pruz-
nejSie vybavovat’ poziadavky nasSich klientov.
Popri servise sa samozrejme nezabudlo ani na
predaj, o ktory sa na ploche 400 m? postaraju
nasi kvalifikovani predajcovia, ktori odprezentu-
ju kazdy model s maximalnou ochotou.

B Vas servis ma dobré meno v Sirokom
okoli. Je vas uspech postaveny aj na
kvalite poskytovanych sluzieb?

Uspech nasho servisu je postaveny v pr-
vom rade na kvalite poskytovanych sluZieb,
no urcite aj na ochote a snahe riesit’ pripadné
vzniknuté problémy ¢o najrychlejSie a najlepsie.
Tento Uspech mdzeme pripisat’ aj seribznemu

a priatel’skému pristupu ku klientom, no nielen
k tym, ktori odchadzali na novom automobile
Suzuki prave od nas. No a to najdolezitejSie:
nase firemné bohatstvo je najma v nasich za-
mestnancoch, ked’Zze nasi mechanici nie su
novéacikovia a nase automobily uz za takmer
10 rokov poznaju do najmensej suciastky.

B V ¢om podla vas spociva Gspech
Suzuki v SR v poslednych rokoch?

Zmena vedenia importérstva Suzuki na
Slovensku prisla sibeZne s novymi strategic-
kymi planmi, takze t'azko povedat’, kto alebo
¢o sa pri¢inilo o Uspech nasej znacky v SR
viac. No bude to najskor perfektnou koordi-
naciou medzi vedenim znacky na Slovensku,
ktora rozumne investuje prostriedky do mar-
ketingu, a novou modelovou politikou, ktora
zacina z vyrobnych pasov spustat’ jeden
uspesnejsi model za druhym.

B Aké s Vase plany do budicnosti
v oblasti predaja a sluzieb?

Od septembra 2006 uz budeme nase sluz-
by poskytovat’ v novom predajno-servisnom
komplexe na okraji Piest'an, pri hlavnej ceste
z Piest’'an do Trnavy, kde nas nikto neprehliad-
ne. Pontkame nasim klientom vacsSie priesto-
ry, 400 m? predajnej plochy a 400 m? plochy,
ktora bude sluzit’ servisnym uc¢elom. Nové mo-
derné zariadenie, technoldgie a na$ skuseny
personal by mal poskytnut’ este lepsSie sluzby
a viac spokojnych zékaznikov ako doteraz.

B Na akom aute jazdite vy osobne
a preco ste si vybrali tento model?

Jazdim aktualne na Grand Vitare s dieslo-
vym motorom 1,9 DDIS. A prec¢o som si ho
vybral? Bezpec¢nd, komfortna jazda, ktora ma
pri mnoZstve najazdenych kilometrov nenuti
¢asto navstevovat’ Cerpaciu stanicu. No prak-
ticky som dlhodobejsie vyskusal snad’ kazdy
na$ model. Nakoniec, ked’ sa zide rodinna
oslava, vyzera to, akoby sa konala vystava
automobilov znacky Suzuki, ked'Ze inu znac-
ku si do rodinného kruhu nepustime.

B Ako by ste charakterizovali
typického zakaznika kupujticeho
Suzuki?

Uz dnes sa naSi zakaznici neodliSuju od
zakaznikov ostatnych znaciek, i ked’ nebolo
to tak vzdy. Kedysi sme mali Specificki mo-
delovl ponuku, kedy sa dala klientela blizSie
urcit. Dnes mame skuto¢ne Sirokd modelovu
ponuku, kde si takmer kazdy néjde to, ¢o
hl’ada. Staci nas prist’ navstivit' a poradime
vam, ktory automobil je vam Sity na mieru.



Mame pre Vas vzdy spravny kl'uc

www.suzuki.sk

- Jesenna servisna prehliadka* vSetkych modelov Suzuki len za 99,- Sk

- Pri vymene motorového oleja Shell dostanete 1l D HELDX v, zadarmo
- Zl'ava 10 % na vybrané nahradné diely

GIVE YOUR CAR THAT JUST SERVICED FEELING

* kontrola pneumatik, brzdovej sustavy, kvapaliny, podvozku, nastavenia svetlometov, chladiacej zmesi, ostrekovacov,
stieracov, manziet, opticka kontrola timi¢ov, premazanie el. okien

Banska Bystrica, PRO AUTO, s.r.o., Tel. 048/4125 076 - Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS s.r.0., Tel.: 02/4463 7881
- Bratislava, Mikona, s. r. 0., Tel.: 02/6224 2511 - Dunajska Streda, SOMA F s.r.o., Tel.: 031/5515 021 - KoSice,
Auto-Mokrdn, Tel.: 055/6748 878 - Lu€éenec, DSB AutoSpecidl s.r.o., Tel.: 047/4331 102 - Malacky, AUTO TEAM &4x&4 s.r.o0.,
Tel. 034/774 66 01 - Nitra, BMC, s. r. 0., Tel.: 037/6926 824 - Nové Zamky, Automobil s.r.o., Tel.: 0907 741 546
- PieSt’any, Ela car s.r.o., Tel.: 0905 925 773 - Poprad, Roadex, s. r. 0., Tel.: 052/7767 182 - PreSov, ACK Auto s.r.o.,
Tel.: 051/7480 951 - Prievidza, Marian Gric - MOTOPRES, Tel.: 046/5430 792 -

Trenéin, Autotrend s.r.o., SUZUKI
Tel.: 032/6401 257 - Zvolen, I.S.A., Tel.: 0905 609 745 - Zilina, A-auto s.r.o., Tel.: 041/7003 183

Akcia plati do konca oktébra 2006. Way of Life!



Osviezte svoj automobil Suzuki

motorovymi olejmi Shell HELIX

Shell HELIX - partner Suzuki
v majstrovstvach sveta JWRC

Shell

H E I- A\ Motor oils

GIVE YOUR CAR THAT JUST SERVICED FEELING
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